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BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES . 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



• 

PCT 


Internationales Aktenzeicben 


ANTRAG 


Internationales Anmeldedatum 


Der Unterzeichnete beantragt, dafl die vorliegende 
intemationale Anmeldunff nach dem Vertrao fiber die 
internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des 


Name des Anmeldeamts und "PCT International Application" 


Patentwesens behandelt wird. 


Aktenzeicben des Anmelders oder An waits (falls gewunscht) 
(max, 12 Zeichen) PCT.PAT6A 


Feld Nr. I BEZEICHNUNG DER ERFINDUNG 

Riickhakesystem bei Fahrzeug, Zug und Fhigzeug zur Erhohung des Insassenschutzes 


Feld Nr. 0 ANMELDER 


Name und Anschrift: (FamiUenname, Vorname; beijurisUschenPenonen vollstandigeamdkheBezeichnung. 

Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Stoats anzugeben.) 

Go, Giok Djien 
Pfahlgrabenstr 45 
D-65510Idstein 
Deutschland 


[wH Diese Person ist 
gleichzeitig Erfinder 

Tdefbnnr.: 

06126/8949 

Femschi eibiir. : 


Staatsangehdrigkeit (Staat): 


Site oder Wohnsitz (Staat): 


Dicse Person ist Anmelder r^l alle Besriro- f— | alle Bcstimmungsataatenmit Ausnahme 1 1 nur die Vereinigten T~ 1 die im Zusatzfcld 

ftlrfolgende Staaten: L2J mungsstaaten 1 1 der Vereinigten Staaten von Amerika 1 1 Staaten von Amerika 1 1 angegebencn Staaten 


Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WEITERE) ERFINDER 


Name und Anschrift (FamiUenmme, Vorname: bajuristisckenPenonenvollstdndige 

Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Stoats anzugeben) 


Diese Person ist: 
| | nur Anmelder 

| | Anmelder und Erfinder 

r~| nur Erfinder (Wird dieses K&stchen 
L— 1 angekreuzt, so sind die nachstehenden 
Angaben nichtndtig.) 


Staatsangehdrigkeit (Staat): 


Site oder Wohnsitz (Staat): 


Diese Person ist Anmelder r— "I alle Bestim- I""" H alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme r - 1 nur die Vereinigten f - ! die im Zusatzfetd 
ftlrfolgende Staaten: L_I mungsstaaten I J der Vereinigten Staaten von Amerika | | Staaten von Amerika 1 t angegebenen Staaten 


| | Weitere Anmelder und/oder (weitere) Erfmder sind auf einem Fortsetzungsblatt angegeben. 


Feld Nr. IV ANWALT ODER GEMEINSAMER VERTRETER; ZUSTELLANSCHRIFT 


Die folgende Person wird hiermit bestellt/ist bestellt worden, um filr den (die) Anmelder r— i - u fl gemeinsamer 
vor den zustandigen international en Behorden in folgender Eigenschaft zu handeln als: |_J LJ Vertreter 


Name und Anschrift: (Familienmme, Vorname; beijttristisc 

Bei der Anschrift sind die Posdeitzahl und der Name des Stoats anzugeben.) 


Telefonnr.: 

Tefefaxnr, ^ ^ 
Fentschreibnr.: 


r - | Dieses Kastcheh ist anzukreuzen, wenn kein Anwalt Oder gemeinsamer Vertreter bestellt ist und start dessen im obigen Feld 
l_J eine spezielle Zustellanschrift angegeben ist 



Formblatt PCT/RO/1 01 (Blatt 1 ) (5. Juli 1 994; Nachdruck Juli 1 996) Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformuiar 




BlattNr. 



FcldNr.VI PRIORITATSANSPRUCH 



Weitere Pri 



find im Zusaafeld angegeben. | | 



1 Staat 

(Anmelde- oder Bestimmungsstaat 
] der Anmeldung) 


Anmeldedatum 
(Ta v/Monat/Johr) 


Aktenzeichen 


Anmeldeamt 


0) 








P) DE 


11. Nov. 1997 
(11.11.97) 


197 49 780.2-22 




(3) 









DiesesKdstehenankreuzen.wenntety 

Anmeldeamt ist (eine Gebuhr kann verlangt werden): 

□ Das Anmeldeamt wild hiermit ersucht, eine beglaubigte Abschnft der oben in £eile(n) — . ■ 
bezeichneten frttheren Anmeldung(en) zu erstellen und dem Intemationalen BOro zu upernutteln. 



Feld Nr. VII INTERNATIONALE RECHERCHENBEHORDE 



Wahl der Intemationalen Recherchenbehdrde (ISA) (Sindzwei oder mehr Internaaomle 
i RecherchenbehdrdenjurdieinterMtionaleRtt , 

die die'mtematiomkRecherchedurchjuhrensoll; Zweibuchstaben-Codegenugt): lb A I : : — — - — 

Fruhere Recherche: Auszufullen, wenn eine Recherche finternationale Recherche, tehmheinternosio^ 

Artgabe der betrefferulenfnmeldung(bzw. deren Ubenetzvng) oder des Rechercherumtragszu bezeichnen. 

~ Aktenzeichen: 

197 49 780.2-22 



| staat (oder regionales Amt): 
DE 



Datum (Tag/Monat/Jahr) 
27. Mai 98 (27.03.98) 



Feld Nr. VIII KONTROLLISTE 



Diese Internationale Anmeldung umfaflt 



1 . Antrag 

2. Beschreibung 

3. Anspruche 

4. Zusammenfassung 

5. Zeichnungen 

Insgesamt 



3 Blatter 
20 Blatter 

4 Blatter 
1 Blatter 
9 Blatter 



37 Blatter 



Dieser intemationalen Anmeldung liegen die nachstehend angekreuzten Unterlagen bei 

, I — | Unterzeichnete gesondene 5 I I Blatt fur die Gebuhrenberechnung 

l ' I I Vollmacht J * I — I 

2 - □ Sfi^ - "™^ 6 * □ W^SS^ biDter - 

3 n Begrundung fur das Fehlen 7. PI Secjuenzprotokolle ^Nucleotide 

I I deTl^terscTirift I — I und/oder Ammosfiuren (Diskette) 

4. I - 1 Prioritatsbeleg(e) (durch R. I I Sonstige (einzeln auffuhren): 

I I die Zeilennummer von Feld I— l 

Nr. VI kennzeichnen): 



Abbildung Nr. 



der Zeichnungen (falls vorhanden) soil mit der Zusammenfassung verOfTentlicht werden. 



Feld Nr. IX UNTERSCHRIFT DES ANM ELDERS ODER DES AN WALTS 



DerNamejedermteneichnendenPersonistnebenderUnterschriftzuw 
ergibt, in welcherEigenschaft die Person unterzeichnet. 




1. Datum des tatsachlichen Eingangs dieser 
intemationalen Anmeldung: 


2. Zeichnungen 
p— 1 einge- 
1 1 gangen: 

r— i nicht ein- 
L— 1 gegangen: 


3. Geandertes Eingangsdatum aufgrund nachtraglich, jedoch 
fristgerecht eingegangener Unterlagen oder Zeichnungen 
zur Vervollstandigung dieser intemationalen Anmeldung: 


4. Datum des fristgerechten Eingangs der angeforderten 
Richtigstellungen nach Artikel 11(2) PCT: 


5. Vom Anmelder benannte TQA / 


6. 1 — 1 Ubermittlung_des Recherchenexemplars bis zur 
I 1 Zahlung der Recherchengebuhr aufgesch ben 


1 Datum des Eingangs des Aktenexemplars 
1 beim Intemationalen Bur : 



BlattNr. 




FeldNr. V BESTIMMUNG VON STAATEN 



Die fblgenden Bestinmningen nach Regel 4.9 Absatz a werden hiermit v orgenommen (bweakenaprcchexden Kdsicha ankraaau wadptao 
tin Kdstchen wt$ angekmat werden)'. 

Reglonales Patent 

n AP ARIPO-Patent: K£ Kenia, LS Lesotho, MW Malawi, SD Sudan, SZ Swasiland, UG Uganda und jeder weitere Staat, 
der Vertragsstaat des Harare-Protokolls und des PCT ist 

□ EA Euraslsches Patent: AM Armenien, AZ Aserbaidschan, BY Belarus, KG Kirgisistan, KZ Kasachstan, MD Republik 
Moldau, RU Russische Federation, TJ Tadschikistan, TM Turkmenistan und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat des 
1m j^ Eurasischen PatentQbereinkonunens und des PCT ist 

JC 1 EP Europabches Patent: AT Osterreicb, BE Belgien, CH and LI Schweiz und Liechtenstein, DE Deutschland, 
•HL DK Dftnemark, ES Spanien, FI Finland, FR Frankreich, GB Vereinigtes Konigreich, GR Griechenland, IE Irtand, IT 
^ Italien, LU Luxemburg, MC Monaco, NL Niederlande, PT Portugal, SE Schweden und jeder weitere Staat, der 
Vertragsstaat des Europ&ischen PatentQbereinkonunens und des PCT ist 
PI OA O API-Patent: BF Burkina Faso, BJ Benin, CF Zentralafrikanische Republik, CG Kongo, CI C6te d'lvoire, 
CM Kamerun, GA Gabun, GN Guinea, ML Mali, MR Mauretanien, NE Niger, SN Senegal, TD Tschad, TG Togo 
und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat der OAPI und des PCT ist (falls eine andere Schutzrechtsart oder an sonstiges 
Verfahren gewtinscht wirdL bine aufder gepunkxeten Linie angeben) 

Nattonales Patent (falls eine andere Schuszrechtsart oder em sonstiges Verfahren gewunscht wird, bitte aufder gepunkteten Linie angeben): 



□ 
□ 
3 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 

□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 



□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 



Atbanien Q 

Armenien [""] 

Osterreich |*H 

Australien |""| 

Aserbaidschan 

Barbados |"" 

Bulgarien Q 

Brasilien Q 

Belarus Q 
Kanada 



AL 
AM 
AT 
AU 
AZ 
BB 
BG 
BR 
BY 
CA 

CH und LI Schweiz und Liechtenstein 
CN 

cz 

DE 
DK 
EE 
ES 
FI 



China Q 

Tschechische Republik Q 

Deutschland £ 

Dftnemark 

C 

C 

c 
c 
c 
c 
c 
c 
II 

c 

9 



Estland 

Spanien 

Finnland 

GB Vereinigtes Konigreich 

GE Georgien 

HU Ungam 

IL Israel 
IS Island 

JP Japan 

KE Kenia 

KG Kirgisistan 

KP Demokratische Volksrepublik Korea 



LV Lettland 

MD Republik Moldau 

MG Madagaskar 

MK Die ehemalige jugoslawische Republik 

Mazedonien 

MN Mongolei 

MW Malawi 

MX Mexiko 

NO Norwegen 

NZ Neuseeland 

PL Polen 

PT Portugal 

RO Rumflnien 

RU Russische Federation 

SD Sudan 
SE Schweden 
SG Singapur 

SI Slowenien 

SK Slowakei 

TJ Tadschikistan 

TM Turkmenistan 

TR Turkei 

TT Trinidad und Tobago 

UA Ukraine 

UG Uganda 

US Vereinigte Staaten von Amerika 



□ 



KR Republik Korea □ 

KZ Kasachstan 

LK Sri Lanka 

LR Liberia 

LS Lesotho Q 

LT Litauen Q 

LU Luxemburg Q 



UZ 
VN 



Usbekistan 
Vietnam . . 



Kftstchen fur die Bestimmung von Staaten (for die Zwecke eines 
nationalen Patents), die dem PCT nach der Veroffentlichung 
dieses Formblatts beigetreten sind: 



Zusitzllch zu den oben genannten Bestlmmungen nimmt der Anmelder nach Regel 4.9 Absatz b auch alle anderen nach dem 

PCT zulassigen Bestimmungen vor mit Ausnahme der Bestimmung von ; . 

Der Anmelder erklSrt, daO diese zusdtzlichen Bestimmungen unter dem Vorbehalt einer Best&iigung stehen und jede zusAtzliche 
Bestimmung, die vor Ablauf von 15 Monaten ab dem Pri ritatsdatum nicbt bestfittgt wurde, nach Ablauf dieser Frist als vom 
Anmelder zuruckgenommen gilt. (DieBestdtigungdnerBesnmmungerfolgtdurddi^ in der diese Bestimmwtgangegeben wird. 

und die Zahlung der SesdmmungS' und der Bestdtigungsgebuhr. Die Bestdagung mfi beim Anmeldeamt innerhalb der Frist von 15 Monaten eingehen.) 



Formbiatt PCT/RO/101 (Blatt 2) (Juli 1996) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



Dieses 




icht Teil und zahlt nicht als Blatt der inter, 



\en Anmeldung. 



Qrx ■ 



PCT 



BLATT FOR DIE GEBOHRENBERECHNUNG 
Anhang zum Antrag 



Aktenzeicben des Anmelders 

odcr Anwalts PCT. PAT 4 K 



• Von Anmeldeamt auszufttllen • 



Intcmati nales Aktenzeicben 



Eingangsstempel des Anmeldcamts 



Anmelder 



Go, Giok Djien 



berechnung der vorgeschriebenen gebuhren 

1. ObermittlungsgebOhr 

2. recherchengebohr 

Die Internationale Recherche ist durchzufuhren von 

(Sindzweiodermehr Internationale Reckerchenbehorden fur die imernationaleRecherchezustaiuUg, 
istderNamederBehdrdeanzugeben, die die in termtionale Recherche durchfihren soli) 



ISO 



2200 



3. INTERNATIONALE GEBOHR 
GrundgebQhr 

Die intern ationale Anmeldung enm&lt 



umfaBt die ersten 30 BIfttter 

X — *- 



Blotter. 



19 



800 



JS 



ZusatzblangebUhr 



Anzahl der Blatter 
uber 30 

Addieren Sie die in Feld g, und gj eingetragenen 
Betrage, und tragen Sie die Summe in Feld G ein 

Bestlmmungsgebuhren 

Die intemationale Anmeldung enth&It 
3 



El 



Bestimmungen. 



Bestimmungsgebflhr 



Anzahl der zu zahlenden 
Bestimmun gsgebtlhren (maximal 11) 
Addieren Sie die in Feld G und B eingetragenen 

Betrage, und tragen Sie die Summe in Feld I ein 

(Anmelder auseimgen Stouten haben Anspruch auf one ErmaBigung der internationalen Gebuhrum 
75% Hat der Anmelder (oder haben alle Anmelder) einensolchen Anspruch, so betragt der in Feld I 
einzutragende Gesamibetrag 25%der Summe der in Feld G und B eingetragenen Betritge.) 

. GEBOHR FOR PRIORITATSBELEG 

GESAMTBETRAG DER ZU ZAHLENDEN GEBOHREN 

Addieren Sie die in Feldern 0, R, I und P eingetragenen Betrage, 

und tragen Sie die Summe in das nebenstehende Feld ein 



JE 



65 



JS 



INSGESAMT 



| | Die Bestimmungsgebuhren werden jetzt noch nicht gezahlt. 



ZAHLUNGSWEISE 

| | Abbuchungsauftrag (siehe unten) Bankwechsel 

| | Scheck [~] Barzahlung 

| ^| Postanweisung | | GebQhrenmarken 



|~| Kupons 

[~j Sonstige (eimeln angeben): 



150 



2200 



800 



65 



ABBUCHUNGSAUFTRAG (diese Zahlungsweise gibt es nicht bet alien Anmeldeamtern) 

Das Anmeldeamt/ I I wird beauftragt, den vorstehend angegebenen Gesamtbetrag der Gebflhren von meinem laufenden 

*— ' Konto abzubuchen. 

□ wird beauftragt, Fehlbetrage oder Oberzahlungen des vorstehend angegebenen Gesamtbetrags der 
Gebuhren meinem laufenden K nto zu belasten bzw. gutzuschreiben. 

□ wird beauftragt, die Gebuhr fur die Ausstellung des Prioritatsbelegs und seine Obermittlung an das 
Internationale Buro der WIPO v n meinem laufenden Konto abzubuchen^ 



Kont nummer 



Datum (Tag/Monat/Jahr) 



Unterschrift 



Formblatt PCT/RO/101 (Anhang) (Januar 1996; Nachdruck Juli 1996) 



Siehe Anmerkungen zum Blatt fir die Gebuhrenberechnung 



VERTR/MUBER DIE INTER NATION A I JSA MM EN ARBEIT 

~UF DEM GEBIET PES PATENTWESENS p. 

PCT ' 



im i;r\ vhonali:k ri.< iikrciii \m ri< h i 

(Artikcl IS sowic Rcul-Iii 43 unci 44 PCI ) 



Aklien/eiehen dcs Anmcldcrs oder An walls 

PCT.PAT6A 


WKITKKKS xicbc Millcilung iibct die L bcrmilllung dcs inlcrnationalen 
viiuffiii'v Kccbcrchcnbcncbls ( mblall I'd ISA 220) snwic. sowcil 
VWKUhMKA. zuheffend. nadislcbendcr I'unkl 5 


Internationales Aklenzcichen 

PCT/DE 98/03270 


1 nlernationatcs Anrneldedatum 
{' 7 ax Mtmat Jahr) 

10 November 1998 


i ubestes) Prioi Kiitsdalum (Tax Manai Jahr) 

11 November 1997 


Anmcldcr 

Go. Giok D.iien 



Dieser inlcrnalionale Rcchcrcbenberichl wurdc von der I nicrnalionalcn Kccbercbcnbcbordc ersielli wird dem Anmcldcr gemafl 
Arlikel IS ubcrmillcll. Mine Kopie wird dem Inlcrnationalen Hiiro ubemiilicll. 

Dieser international Recbcrcbenbericbl umfaf.U insgcsaml ___3__ lilaticr. 

| xl 1)iir ubor hinaus liegl ihm jeweils cine Kopie dcr in dicscm Hcricbl gcnannlcn I nteilagen zum Stand dcr Tecbnik bci. 



1. | | Hcstininitc Anspruchc liuhcn sich uls nieht rcchcrchicrhar cn>ie.sen {siebe I eld I). 

2. | | Muiigclndc Kiiihcitliclikcit dcr Krfiridurig {siebe lcld II). 

| 1 ,n der intcrnaliunalcn Anmcldung isl cin I'rotnkoll eincr Nucluutid- und/oder Anitnosuuresequen/ off unbar I. die inlcrnalionale 
Kecberebc wurdc auf dcr Cirundlage dcs Scqucnzprolokolls durcbgefuhrl, 

I | das zusamrncn mil dcr inter nationalen Anmcldung eingereicht wurdc. 

I | das vom Anmcldcr gclrennl von dcr inlcrnationalen Anmcldung vorgelcgt wurdc. 

[ | dem jedocb kcinc Hrklarung beigefugt war, daft dcr lnhall dcs Prolokolls nichl uber den 

Offcnbarungsgehalt dcr inlcrnationalen Anmcldung in dcr eingcreichlcn Fassung hinausgchl 

| | das von dcr I nicrnalionalcn Keener cbcnbcbordc in die ordnungsgernaBe Form ubcrlragen wurdc, 



4. I linsicbtlich dcr Itc/cichnunR dcr Krfindung 

| x | wivd ^ cr V()m Anmcldcr eingcreieblc Worllaul gcnebmigl. 
| | wurdc der Worllaul von dcr Hebordc wic folgt festgesetzt. 



5. Minsiebtlieli der /.usanimcnfassung 

| X I w ' rt * der Vimi Anmcldcr eingercichte Woitlaut gcnebmigl. 

□ wurdc der Wortlaut naeb Kegel 38.2(b) in dcr 1-cld 111 angegebenen I'assung von dieser Hebordc 
festgesetzt. l>er Anmcldcr kann der Inlcrnationalen Kecbercbenbcborde inncrbalb cincs Monals 
naeh dem Datum dcr Abscndung dieses inlcrnationalen Kccbercbenbcriebls cine Slcllungnabme 
vorlegen. 

6. Folgende Abbildung der ZciehnunRcii ist mil der /.usammenfassung zu veroffcntlieben: 

Abb. Nr. 1 | X | wic vom Anmcldcr vorgcseblagcn. [ | kcinc der Abb. 

| | wcil der Anmcldcr sclbst kcinc Abbildung vorgcseblagcn bal. 
| | weil dicsc Abbildung die Hrfindung besser kennzciebnet. 



Fnrmblau PCT.ISA 210 (Hlall l)(Juli 1992) 




THIS PAGE BUNK (uspto) 



INTERN ATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Internationales Aktenzeichen 

PCT/DE 98/03270 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 



IPC6: B60R 22/02, B60R 22/04, B60R 22/18, B60N 2/42, B64D 25/06 

Nach der Inter nation alen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassiflkationssymbole) 

IPC6: B60R, B60N, B64D 



Recherte, aber nicht zum Mindestprufstoff gehorende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 



EP0D0C 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Katcgorie* 



Bezeichning der Veroffentlichung, soweit erfordcrlich unter Angabc der in Betracht 
kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



US 5123673 A (TAME), 23 Juni 1992 (23.06.92) 



DE 19629878 Al (BAYERISCHE MOTOR EN WERKE AG), 
29 Januar 1998 (29.01.98) 



DE 2813888 Al (VOLKSWAGENWERK AG), 11 Oktober 1979 
(11.10.79) 



FR 2342872 Al (SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU 
FER0D0), 30 September 1977 (30.09.77) 



1,5,15,24 



1,5,15 



1,5,8-10,15 



1,5,15,26 



HWeitere VeroflTentHchungen sind der Forts etzung von 
Feld C zu entnehmen. 



| )(| Siehc Anhang Patcnlfamilie. 



* Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen: 

"A" Veroffentlichung, die den a II Re me in en Stand der Technik definiert, aber nicht 
als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" Uteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen 
A n meld e datum verofTentlicht worden ist 

"L* Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prio rit a ts anspruch zweifelhaft ersch einen 
zu lassen, durch die das Verdffentlichungsdatum einer anderen im Recherchen- 
bericht genannten Veroffentlichung belegt werden soil oder die aus einetn anderen 
besonderen Grund angegehen ist (wie ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sicli auf eine mundliche Offenharung, eine Benutzung, eine 
Aussteltung oder andere MaOnahmen bezieht 

"P" Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach dem 
beanspruchten Prioritatsdatum verofTentlicht worden ist 



Spatere Veroffentlicliung, die nacli dem internationalen Anmeldedatum oder dem 
Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mil der Anineldung nicht kollidiert, 
sondern nur zum Verstandnis des der Erfindung zugrundeliegenden Prinztps oder 
der ihr zugrundeliegenden Theorie angegeben ist 

Veroffentlichung von besonderer Bcdeutnng: die beanspruchte Erfindung kann 
allcin aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu nder auf erfinderischer 
Tatigkeit heruhend hetrachtet werden 

Veroffentlicliung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung kann 
nicht als auf erfinderischer Tatigkeit heruhend betrachtet werden, wenn die 
Veroffentlicliung mit einer oder mehreren Veroffentlichungen dieser Kategorie in 
Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fur einen Fachman naheltegend 
ist 

"&" Veroffentlichung, die Mitglied derselhen Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der internationalen Recherche 



29 April 1999 



Absendedatum des internationalen Recherchenberichts 



2& 05.9ft 



Nahme und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehorde 
Europaisches Patentamt 

Telefax nr. 



Bevollmiichtigter Bcdicnsteter 

Hans Nordstrom 



Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Juli 1992) 




THIS PAGE BLANK (uspto) 



INTKKNATION/NHR Rl.( III.IU III.NHKRICH I 




I lit in i ; 1 1 i t > 1 1 akr.s \ k t ei i /x\ i.l i ri i 

PCT/DE 98/03270 



C (I iiriM'i/.uiijf). AI.S \V|;SI. \ I I.ICM SI MINI I \ I I Kl \Cil \ 



Kateyoi it* 



He/del lining dcr \' erofl ei il li el 1 1 j 1 1 y . sowdt irfonk-i lit h unlu Anyabi* iln* in BetradM 
kommciidcii I file 



Hell . Ansprudt \r. 



US 5411319 A (KUIRI), 2 Mai 1995 (02.05.95) 



DE 3149342 Al (MICKENHAGEN, ERNST, DR.), 16 Juni 
1983 (16.06.83), Seite 1, Zeile 25 - Zeile 29 



US 3977696 A (IGETA) , 31 August 1976 (31.08.76) 



DE 2345847 Al ( VOLKSWAGENWERK AG), 27 Marz 1975 
(27.03.75) 



DE 4010452 Al (AUDI AG), 2 Oktober 1991 (02.10.91) 
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(54) Title: RESTRAINT SYSTEM IN VEHICLES, TRAINS AND AIRCRAFT FOR INCREASING PASSENGER SAFETY 

(54) Bczeichnung: ROCKHALTESYSTEM BEI FAHRZEUG, ZUG UND FLUGZEUG ZUR ERHOHUNG DES INSASSENSCHUTZES 

(57) Abstract 

In spite of the constant improvement of common prior art 
restraint systems, the number of serious/fatal injuries due to yaw 
acceleration, forward acceleration, submarining and overs tress as in 
problem cases Gl to G5 has recently increased. The invention offers 
a much more useful and safe protection of infants, children or adults 
in any real accident of a vehicle, train or aircraft, or during aircraft 
instability due to turbulences. Both diagonal belts (1.1, 1.2) cross 
after the lock tongue (2) is manually or mechanically inserted into 
the belt lock (4) and the lock tongue (9) is locked into the belt lock 
(9.1), forming an X-shaped restraint system of upper torso (95) and 
restraint system of lower torso (96). Both parts of the lap belt (1.3R, 
1.3L) cross after the lock tongue (11) is inserted into the belt lock 
(8) for retaining both thighs. The seat (3) and an integral safety belt 
(1) are integrated in a single unit. For greater ease of operation and 
faster passenger rescue, pressing a general release button (84) of the 
belt lock (9.1) releases all lock tongues from all belt locks. 

(57) Zusammcnfassung 

Trotz immerwahrender Verbesserung herkdmmlicher 
Ruckhaltesysteme aus Stand der Technik haben sich neuerdings 

schwere/tOdliche Verletzungen wegen Gierbeschleunigung, Vorverlagerung, Submarining und Oberbeanspruchung It. Problemfallen Gl 
bis G5 vermehrt. Entscheidend brauchbarer und sicherer ist die Neuerfindung zum Schutz des Sauglings, Kindes oder Erwachsenen 
bei behebigem realem Unfall eines Fahrzeuges, Zuges oder Flugzeuges oder turbulenzbedingtem Schutteln eines Flugzeuges durch 
Kreuzung beider Brustgurte (1.1, 1.2) nach manuell oder motorisch (20) betatigbarem Stecken der SchloBzunge (2) ins GurtschloB (4) bei 
Steckverbindung der SchloBzunge (9) mit GurtschloB (9.1) zur X-formigen Ruckhalterung des Oberkorpers (95) und Riickhalterung der 
Unterkorpers (96); beide Teile des Beckengurtes (1.3R, 1.3L) nach Stecken der SchloBzunge (11) ins GurtschloB (8) zur Riickhalterung 
beider Oberschenkel und Integration des Sitzes (3) und einteiligen Sicherheitsgurtes (1) in eine Einheit. Zwecks Bedienungskomfort und 
schneller Rettung eines Insassen I6st das DrQcken einer General losetaste (84) des Gurtschlosses (9.1) die Verbindung aller SchloBzuneen 
mit Gurtschlossern auf. 
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Ruckhaltesystem bei Fahrzeug, Zug und Flugzeug zur Erhohung des Insassenschutzes 

5 Die Erfindung betriffi ein Ruckhaltesystem bei Fahrzeug (PKW, Schulbus, Bus, LKW), 
Zug (Bahn) und Flugzeug mit den im Oberbegriff des Ansp ruches 1 aufgefiihrten 
Merkmalen. 

Zwecks Vereinfachung der FormuUerung werden "folgende Begriffe" fur die exakten 
Bezeichnungen eingefuhrt: 
10 "Ruckhaltesystem" fur Riickhaltevonichtung, Multipunkt-Sicherheitsgurt, Dreipunkt- 

Sicherheitsgurt, Sauglingsliegeschale und Kindersitz; 
"Multipunkt-Sicherheitsgurt" fur Ruckhaltesystem eines Sitzes mit mehr als drei 

Riickhaltepunkten, wie elf beim Sitz 3a, neun beim Sitz 3b und sieben beim Sitz 3c, 3d 

in Fig. 23; 

1 5 "X-formiger Sicherheitsgurt" vor dem Oberkorper fur Kreuzung beider Brustgurte 1.1, 
1-2; 

"Gurt" fur Gurtband; 

"Gurte LI, 1.2, 1.3 und 1.4" fur Teile eines Sicherheitsgurtes 1, la bis Id in Fig. 1, 2, 



20 "EL und ER" fur beide Enden des Sicherheitsgurtes in Fig. 1, 14, 18; 
"SL undSR" fur beide Seiten der Sitzlehne in Fig. 1, 23; 
"Boden 6" fur Fahrzeug-, Zug oder Flugzeugboden; und 

"beliebiger realer AujpralP' eines Fahrzeuges, Zuges oder Flugzeuges fur Front-, Seiten-, 
Heckaufprall und/oder Uberschlagen oder fur Massenkarambolage, Zug-, 
25 Flugzeugunfall oder turbulenzbedingtes Schutteln eines Flugzeuges. 

Dank der hervorragenden Erfindung "Dreipunkt- Sicherheitsgurt" des Nils Ivar Bohlin 
gemafi DE-PS 1 101987 vom 24.08.59 zur Verteilung der Energie auf dem Ober- und 
Unterkoiper durch Bildung eines /-fonrdgen Sicherheitsgurtes vor dem Oberkorper 95 bei 
30 Ruckhalterung des Unterkorpers 96 nach Stecken der Schlofizunge 9 ins Gurtschlofi 9.1 
ist eine Menge Insassen vor schwerer und todlicher Verlet2omg bei Frontau§)rall gerettet 
worden. 

Trotz immerwahrender Verbesserung der Ruckhaltesysteme durch Stand der Technik 
haben sich neuerdings schwere und todliche Verletzungen vermehrt, wegen zunehmender 



13,23; 
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* * ~ Verkehrsdichte, Motorleistung und Riicksichtslosigkeit der Fahrer und wegen folgender 
ProblemSUe: 

Problemfall Gl: "Dreipunkt-Sicherheitsgurt" 
5 Beim 50% Offset Crashtest eines Fahrzeuges F bei v = 55 km/h gegen eine sehr steife 
Barriere B in Fig. 6 sind die in AMS (fur Auto Motor und Sport) Ausgaben 
Testergebnisse europaisher Fahrzeuge in Tabeilen 1, 2 und 3 ohne Markenangaben 
zusammengestellt. Lt. AMS 19/97 S. 47 auBerten die Biomechaniker die Gefahr iiber die 
Rippenbruche des Beifahrers des deutschen Fahrzeuges F9 bei Gurtkraft 8400 N. Aus den 
1 0 schlechteren Testergebnissen des Fahrzeuges F13, F16 und Fl mit Oberschenkelkraft iiber 
1.5 to und F17 mit Oberschenkelkraft iiber 1. 1 to sind weit schlimmere Verletzungsfolgen 
fur Fahrer und Beifahrer abzuleiten. 

Bei beliebigem realem Frontaufprall auf v = 1 1 0 km/h unter Anwendung der Gleichung 
der kinetischen Energie mv 2 /2 erhohen sich die Belastungen um entscheidend mehr als das 
/ 5 Vierfache wegen folgender Ursachen: 

- Lt. Heft "Fahrzeugsicherheit 90" in S. 36 nach Auswertung aller Frontkollisionen in 
vier KoUisionstypen Ul - U4 in Fig. 7 durch Institut fiir Fahrzeugsicherheit (vormals 
Buro fiir Kfz:-Technik) weist der Kolhsionstyp U4 den hochsten Anteil von todlichen 
Verletzungen und U3 den hochsten Anteil von schweren Verletzungen auf. Somit 

20 liegen die verletzungsrelevanten Werte des Kollisionstyps U3 oder U4 hoher als die des 
Kollisionstyps U2, dem der AMS Offset Crashtest zugeordnet ist. 

- Durch die optimale Auslegung des Testfahrzeuges unter Beriicksichtigung der 
Testbedingung fiir AMS Offset Crashtest bemuhen sich Automobilwerke um gute 
Testergebnisse, welche der Werbung und Verkaufsforderung dienen. Hohere 

25 Belastungen nach einem Crashtest unter Kollisionstyp U3 oder U4 sind zu envarten. 

- Entscheidend geringer ist die Steifigkeit der bei 55 km/h stark verformten oder 
deformierten Deformationselemente als die der vor dem Crashtest noch nicht 
verformten Deformationselemente. 

GemaB DE 34 21 838 C2 in S. 8/Z; 38-44 liegt der Grenzwert (SchweUenwert) fur 
30 Gurtaufroller (Aufrollautomatik) bzw. Gurt bei 10000 N. Wegen der Entriegelung der 
Fahrzeugtiiren imd Uberschreitung des Grenzwertes bei beliebigem realem AuJ^rall auf 
der Landstrafie und Autobahn lt. Wiesbadener Tagblatt vom 28. 1 1, 03. 12.94, 02.02.95, 
01.08, 20.09, 01.10, 07.10.96 und Unfallberichte des ErBnders usw. sind die Insassen, 
bedauerlicherweise, immer schwer oder tddlich verletzt, nach 
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- Herausschleudern aus dem Unfallfahrzeug wahrend des Uberschlagens, 

- Herausschleudern aller vier Insassen, wovon einer unmittelbar starb, aus einem 
deutschen Nobelwagen wahrend des Uberschlagens, nachdem er gegen einen Baum auf 
einer Wiesbadener Strafie, wohlgemerkt nicht auf der Autobahn, aufprallte, 

5 Aus dem Versagen des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes sowohl bei Crashtests als auch bei 
realen Unfallen ergibt sich die Notwendigkeit fur die Ursachenfindung und 
GegenmaBnahmen. Zwecks Uberpriifung der Richtigkeit der Angaben werden jene 
Berichte dem Patentamt zur Verfugung gestellt. Bei den Unfallfahrzeugen ohne 
Markenangaben handelt es sich ausschliefilich xrm bestimmte deutsche Wagen 
10 insbesondere mit guten bis besten Noten bei Frontcrashtests nach EU, US, ADAC und 
AMS. Einige davon und Volvos Fahrzeuge besitzen den weltweit besten Ruf auf Innerer 
Sicherheit. 

Problemfall G2: "Mehrpunkt-Sicherheitsgurt, Beckengun eines Flugzeuges und Zugsitz 

15 ohne Sicherheitsgurt" 

Durch die Teilung eines Vierpunkt-Sicherheitsgurtes gemaB DE 37 41 637 C2 und DE 30 
39 595 Al, bekannt unter Hosentragergurt, in drei Gurte aus einem Beckengurt und 
einem aus zwei Teilen bestehenden Brustgurt sind drei Klemmvorrichtungen fur das 
Klemmen und das standige Einstellung der Langen zum Angurten der Insassen mit 

20 unterschiedlicher GroCe, bei Sitzverstellung in Langsrichtung sowie Neigung erforderlich. 
Im Rennsport, wo Zeit und Kosten iiberhaupt keine Rolle spielen, sind solche 
Sicherheitsgurte zur Anwendung gekommen. Wegen taglicher Handhabung und 
veranderlichem Umfang der Bekleidungen (Hose bis Mantel) wird der Insasse auf das 
Angurten verzichten. 

25 AusschlieBlich unter Einsatz der Hilfspersonen sind Mehipiuikt- Sicherheitsgurte gemaB 
DE 30 09 395 C2 fur Behinderte verwendbar. 

Ein turbulenzbedingtes Schiitteln durch Turbulenzen, welche aus heiterem Himmel 
kommen, versetzt Flugzeug in Vibration in unbestimmten Richtungen. Lt. FAA (Federal 
Aviation Administration oder US Luftbundesamt) wurden allein in USA 252 
30 turbulenzbedingte Vorfalle mit 863 leichten, 63 schweren und zwei todlichen 
Verletzungen von 1981 bis 1996 gemeldet. Siehe GEOSAISON 9/97. Dies ist ein 
Nachweis fur die Uberbeanspruchung der Beckengurte ohne Energieabsorber, 
zutreflFender Versagen, welches bei jedem Flugzeugunfall sogar wahrend der Landung 
wegen der hohen kinetischen Energie oflFen zutage liegt. Im Gegensatz zu Autounfall 
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habea fast alle Passagiere immer den Tod gefunden, wie alle 264 beim Aufprall eines 
GroBflugzeuges auf die Landebahn in Nagoya, Japan am 26.04.94. 

ProblemfaU G3: "Gierbeschleunigung 6" 
5 Beim 50% Offset Crashtest zweier identischer Fahrzeuge in Fig. 5 It. AMS 19/91 und 



der Uhrzeigerrichtung. Verantwortlich dafiir ist das durch die Restenergie bzw. 
Gierbeschleunigung 6 um die Hochachse z A hervorgenifene Drehmoment M, Mi oder M 2 . 

1 0 Durch die Anordnung eines Energieabsorbers an dem GurtschloB 9.1 und/oder der 

Befestigungsplatte 170 in Fig. 1 1 verandert sich das Verhaltnis beider Oberschenkelkrafte 
des Dummies zueinander in Ta belle 1. Beim Euro-NCAP Test verdreht sich ein deutsches 
Fahrzeug um etwa 80°, mit der Folge, daB der Kopf des zugehorigen Dummies durch 
groBe Gierbeschleunigung zusatzlich beansprucht wird und aus dem Fenster hinauslehnt. 

15 Leider wurden die Gierbeschleunigungen nicht gemessen. Siehe AMS 23/97 und Tabelle 



Problemfall G4: "Submarining" 

Nach dem Phanomen "Submarining" beim Front- und/oder Heckaufprall oder 
20 turbulenzbedingtem Schutteln eines Flugzeuges wird der Insasse zuerst vorverlagert um 
wv in Fig. 3, 4, dann gegen die Ruckenlehne zuriickgeschleudert imd anschlieBend failt 
durch den locker gewordenen oder gebrochenen Sicherheitsgurt herunter, weil wahrend 
der Vorverlagemng die Sollbruchstellen der Energieabsorber und/oder Gurtteile 
gebrochen sind. 

25 Wahrend der Verlagerung des Insassen nach hinten beim HeckauQ)raU wird die 

Klemmvorrichtung nicht aktiviert. Wie zuvor bleibt der Sicherheitsgurt locker. Auch beim 
Heckauiprall It. Unfallbericht vom 02.02.95 tritt Submarining des Insassen ein. 

Problemfall G5: "Insassenvorverlagerung, Vorverlagemng des Kindersitzes und der 
30 Sauglingsliegeschale" 

Auf dem Bild der ADAC 1/95, reproduziert in Fig. 2, ist der Dummy bereits auf 
Geschwindigkeit 55 km/h bei einem 50% Offset Crashtest sehr weit vorverlagert, da der 
Oberkorper nicht optimal zuriickgehalten ist. 

In einem AMS Vergleichstest einiger Kindersitze ist jeder Kindersitz an einer Karosserie 
35 eines deutschen Fahrzeuges befestigt, der bei v = 50.8 km/h gegen eine Barriere geprallt 



jedes Fahrzeuges F gegen eine steife Barriere B in Fig. 6 verdreht sich jenes Fahrzeug um 
die Hochachse z A des gemeinsamen Auiprallpunktes von der StoBrichtung aus entgegen 
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wurde. Trotz unterschiedlicher Versuchsbedingungen werden die Testergebnisse des aru 
sichersten (best en) abgeschnittenen Kindersitzes in Ta belle 3 auf v = 55 km/h 
umgerechnet, zwecks Gegeniiberstellung mit dem sichersten Fahrzeug Fl 1 aus Ta belle 1. 
Das Verhaltnis der Testergebnisse zueinander verdeutlicht das Potential todlicher 
5 Verletzung fur Kinder bereits beim Aufprall auf 55 km/h, geschweige bei realem AuQ>rall, 
Zug- oder Flugzeugunfall ab 100 km/h. Logischenveise, in tragischer Weise, erlitt ein 
zweijahriges Kleinkind im deformierten Auto todliche Verletzung an der Unfallstelle, 
dagegen seine fahrende Mutter schwere Verletzung beim Aufprall auf der Autobahn A67 
It, Wiesbadener Tagblatt vom 19.03.97. Lt. Mitteilung des Statistischen Bundesamtes in 
10 Wiesbaden verletzten sich 1996 im StraBenverkehr 48209 Kinder unter 15 Jahren und 358 
todlich. 

Problemfall G6: "Whiplash (Peitschenschlag)- Verletzung [1], [2] und [6]" 

Ohne ZusammenstoB des Kopfes gegen irgendeines Fahrzeugteil unterliegt wegen grofier 

15 Aufprallenergie der Hals dem Zug (Dehnung) nach Problemfall G5 und Torsionsmoment 
nach Problemfall G3, mit der Folge einer Uberbeanspruchung der HWS durch Bruch, 
Distorsion und/oder Uberdehnung. Aus dem ZusammenstoB des Kopfes mit dem Dach bei 
Uberbeanspruchung des Gurtes nach Problemfallen Gl, G2 und/oder G5 folgen wahrend 
des Uberschlagens die Gehirnverletzung und Knickung der HWS, mit der Folge einer 

20 Lahmung, eines Komas, Schleudertraumas oder, kurzum, qualvollen Todes. 

Anstatt mit einer Uberrollschutzvonichtung gemaB DE 43 14 538 C2 oder DE 41 30 
470 CI (US Pat. Nr. 5284360) zum Insassenschutz beim Uberschlagen ist der neue 
Sportwagen BMW M3®, BMW Z3®, MB SLK® oder Porsche Boxstei® mit einem Paar 

25 "billigeren", aber wirkungsvolleren Uberrollbugeln ausgestattet. Vgl. mit Sportsitz 3d in 
Abs. II und Fig. 23. Dies ist ein Nachweis fur hohere Herstellungskosten und beschrankte 
Brauchbarkeit jener Uberrollschutzvonichtung wegen des unerwunschten Ausfahrens 
eines oder beider Uberrollbugel in Verbindung mit umiotigen Reparaturkosten sowie 
wegen schwerer und todlicher Verletzung beim Nichtausfahren wahrend des 

30 Uberschlagens. 

Das Gurtzufuhrsystem gemaB DE 40 32 383 CI und DE 42 24 841 CI erleichtert dem 
sitzenden Insassen das Angurten durch das Bereitstellen der SchloBzunge 9 in einer 
griffgiinstigen Lage. Fiir die Gurtzufiihrung wie in Fig. 17a bis 17e ist es nicht geeignet. 
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Ein n- Oder X-fbrmiger Sicherheitsgurt oder X-fbrmiger Doppelsicherheitsgurt 
zwecks Riickhalterung des Oberkbrpers 95 ohne Ruckhakenmg des Unterkorpers 96 ist 
aus folgenden gattungsgemafien Riickhaltesystemen bekannt: 
An der Seite SR und SL der Sitzlehne 3.2 in Fig. 1 ] ist gemaB DE 37 41 831 Al em 
5 Haken 126 (Gurtfiihrung 26 in S. 3/Z. 3-9) zum Einhangen des Gurtes und ein 2. 
Gurtscblofi 14a (30 in S. 3/Z. 24) zur Veranderung der Position der SehloBzunge 9 
angebracht. Nach Einhangen und Einstecken (S. 3/Z. 36-40) ist ein Z-fbrmiger 
Sicherheitsgurt vor dem Oberkorper 95 eines der aufgeklappten Fahrzeugsitz begenden 
Beifkhrers zum Insassenschutz in der Schlafstellung beim Frontaufprall gebildet. Bei 
10 realem Frontaufprall ist diese SchutzmaBnahme auCer Kraft, weil der Beifahrer in 

Schlafstellung durch seine eigene kinetische Energie S y in Richtung Pfeil Z E beschleunigt 
und aus der Ruckhalterung befreit wird. Dagegen wird er durch Anspruch 5 geschiitzt. 
Siehe Abs. HI und Fig. 14. 

Im Gegensatz zum X-formigen Sicherheitsgurt gemaC Anspruch 1, 2 oder 3 in normaler 
15 Sitzstellung ist dieser Z-fbmiige Sicherheitsgurt nicht imstande, das durch 

Gierbeschleunigung 6 hervorgerufene Torsionsmoment T 6 beim OflFset-Frontaiuprall, die 
Energie beim Uberschlagen und/oder Subimrining aufzunehmen. 

GemaB DE-OS 26 02 875 in Fig. 8 bis 10 ist ein Sicherheitsgurt 1 mit zwei 
SchloBzungen 9, 2x versehen. Nach Stecken dieser SchloBzungen in die am Sitzrahmen 
20 3.3 seitlich befestigten Gurtschlosser 9.1, 4x ist entweder ein n-fbrmiger Sicherheitsgurt 
bei Nichtkreuzung oder ein X-fbrmiger Doppelsicherheitsgurt bei Kreuzung in Fig. 9 vor 
dem Oberkorper gebildet. Im Gegensatz zu herkommhcher Befestigung beider Gunenden 
an einem Fahrzeugtrager muB die Sitzlehne, worm beide Gurtenden EL und ER befestigt 
sind, als einziger Trager ohne Energieabsorber die kinetische Energie beim Front- oder 
25 HeckaufpraU absorbieren. Dadurch wird sowohl die Sitzlehne als auch der Oberkorper 95 
vor allem wegen fehlender Ruckhalterung des freibeweglichen Unterkorpers 96 
uberbeansprucht. Durch das Sichverfangen des Gurtes 1.32 in den Stutzrohren 3.61 und 
der Kopfstiitze 3.6a kann ein einziger Gurtaufroller 13a weder einen Langenausgleich 
durchfuhren noch einen sich aus funf Gurten 1.1, 1.2, 1.31 bis 1.33 zusammengesetzten 
30 Gurt ein- mad aufwickeln. Siehe MaBnahmen gegen das Sichverfangen in Fig. 17a bis 17f. 
Zur Umsetzung des Doppelsicherheitsgurtes in einen X-fbrmigen Sicherheitsgurt in Fig. 
10 miiBte ein Fondinsasse als Ffflfsperson die GuitteUe 1.31 bis 133 zuerst ordnen, dann 
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iiber die Kopfstutze sowie den Damenfriseur der Beifahrerin auf den Unterkdrper werfen. 
Siehe Bedienungsfreundlichkeit fur Erhdhung der Akzeptanz zum Angurten in Abs. L 

Zum Ergriinden jener Problemfalle unter Aufprallenergie bei beliebigem realem Aufprall 
5 bedient sich der Erfinder der Technischen Mechanik unter folgenden Annahmen, dafi 
sich der Oberkorper 95 des Insassen in Fig. 3 aus zwei Drehmassen D s und Dh 
zusammensetzt und 

der Sitz unter Belastung unverformt bleibt. 

10 Belastungsfall I in z-y Ebene: Urn die Drehachse D dreht sich die Drehmasse D s um den 
Korperaickwinkel U s und um die Drehachse H Drehmasse Dh um den Kopfhickwinkel U H 
in Tabelle 1. Daraus resultieren die Drehbeschleunigungen U s , U H und Drehkrafte F Sy , 
F Hy . Die Addition der beiden Drehkrafte liefert die Vorverlagerungskraft F v bei w v in Fig. 

4. 

75 Der Insasse ist der Submaringskraft S y bei Front- und/oder Heckaufprall ausgesetzt. 

Belastungsfall II in x-y Ebene: Unter dem durch Gierbeschleunigung 6 hervorgerufenen 
Torsionsmoment T 6 ist der Oberkorper belastet. 

20 Belastungsfall III in x-z Ebene: Um die Drehachse D dreht sich die Drehmasse D s um den 
Drehwinkel U y und um die Drehachse H Drehmasse D H um den Drehwinkel U Hv . Daraus 
resultieren die lateralen Drehbeschleunigungen U y , U Hy und Drehkrafte D Sy , D Hy (nicht 
gezeichnet), die durch die Mafinahmen gemall EP 96925643 Bl (PCT/DE96/01376) 
abgebaut werden. Der Belastung F Sz bei Uberschlagen ist der Insasse ausgesetzt. 

25 

Belastungsfall IV: Bei turbulenzbedingtem Schiitteln eines Flugzeuges gehen D Sy und I>H y 
in periodische Belastung ±Fhx, F Sz in ±F S2 , T 6 in ±T 5? S y in ±S y und F Sy sowie F Hy in ±F V 
fiber. Klarheitshalber wird nur die periodische Belastung ±Fhx bei turbulenzbedingtem 
Schiitteln nachstehend aufgefiihrt. 

30 

Literatur fiber schwere, HWS- und todliche Verletzung: 

[1] Institut fur Fahrzeugsicherheit und >fHSTA (National Highway Traffic Safety 

Administration) "Comparative Studies of Neck Injuries of Car Occupants in Frontal 
Collisions in USA and Germany" 25. Stapp Car Crash Conference 
35 [2] A.K. Ommaya, P. Yarmell "Whiplash Injury and Subdural Hematoma" Lancet. 1969 

[3] Commission of the European Communities "Promoting Road Safety in the EU, 
The Programme for 1997 - 2001" ISBN 92-78-18297-4 
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[4] Spiegel 29/96 "Todliche Verletzung durch Ausldsung des Airbags bei "oop" (out of 

position) Korperhaltung" 
[5] Customer Reports 4/97 "Todliche Verletzung von 36 Kindeni und 20 Erwachsenen 

durch Fehlauslosung der Airbags in USA bei Schutz von 1700 Insassen von 1986 bis 

1996" 

[6] ADAC 1 1/97 "Dauerschaden durch HWS- Verletzung nach realem Unfair 

Der Erfindung fur die Erhohung des Insassenschutzes in Belastungsfallen I bis IV bei 
beliebigem realem Aufprall liegt mithin die Aufgabe zugrunde, die Riickhalterung des 
Insassen durch einen einteiligen Sicherheitsgurt unter Einhaltung der 
Benutzerfreundlichkeit zu optimieren. Die erfindungsgemafJe Losung dieser Aufgabe 
besteht in den Merkmalen des Patentanspruches 1. Die Unteranspriiche beschreiben 
vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung. 

Mit den Ruckhaltesystemen zur Absorption und/oder zum Freisetzen groBer Energie bei 
beliebigem realem Aufprall beschaftigen sich die anderen Patentanmeldungen bzw. -schrift 
DE 197 11 392 CI desErfinders. 

Kurzfassung der mit der Erfindung erzielten Vorteile bei beliebigem realem Aufprall: 
I. Durch Kreuzung beider Brustgurte 1.1, 1.2 in Fig. 1 nach Stecken der gestrichelt 
gezeichneten SchloBzunge 2 eines gestrichelt gezeichneten Brustgurtes 1.1 eines 
einzigen Multipunkt-Sicherheitsgurtes 1 ins GurtschloB 4 ist ein X-formiger 
Sicherheitsgurt vor dem Oberkorper 95 bei Riickhalterung des Unterkorpers 96 durch 
Beckengurt 1.3 gebildet, zur gleichmaiJigen Verteilung der aus Gierbeschleunigung 6 
resultierenden Belastung T 5 , periodischen Belastung ±Fhx und Vorverlagerungskraft 
F v . Wie herkommlicher Gurtumlenker 12 ubeniimmt der Gurtumlenker 17 die Aufgabe 
fiir das Umlenken und lose Fuhrung der Gurte 1.1, 1.3. Zuriickhalten laBt sich ein 
Insasse mit unterschiedlicher KorpergroBe in Fig. 1, 23 durch Stecken 

- der SchloBzunge 2 ins Gurtschlofl 14, 14a, 18, 18a, 18b oder 

- eines Paares SchloBzungen 25 in Fig. 19, 23 in ein Paar Gurtschlosser 14 / 15, 14a / 
15a, 18 / 19, 18a / 19a, 18b / 19b oder 18.1 / 19.1 bis 18.3 / 19.3 des 
Verstellmechanismus 27a unter Beibehaltung der Steckverbindung der SchloBzunge 
2 mit GurtschloB 4, 4b, 4c. Durch unterschiedliche Poskionierung der Gurtschlosser 
in Steckverbindung mit den zugehorigen SchloBzungen werden die u.a. fur 
Vorverlagenmg, Uberschlagen, Gierbeschleunigung und/oder turbulenzbedingtes 
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Schutteln verantwortlichen Spiele im Sicherheitsgurt minimiert. Aufierdem lassen 
sich die Sitze fur Erwachsene in Kindersitze 3a, 3b in Fig. 23 umwandeln. 

Durch festes Anbringen des Gurtumlenkers an der oberen Ruckenlehne gemafi US Pat. 

Nr. 5 570 933 wird der hohenverstellbare Gurtumlenker an der B-Saule nicht mehr 
5 bendtigt. Als Verbesserung ist die Schlofizunge 25 zwecks Stecken ins Gurtschlofi 15, 

15a, 19, 19a, 19b abnehmbar und Schlofizunge 5b in Fig. 15 abnehmbar oder 

hohenverstellbar. 

Da der Gurtumlenker 5a in Fig. 13 an der hohenverstellbaren Kopfstutze 3.6a befestigt 
ist, fitful die fiir die Korpergrofie erforderliche Hohenverstellung der Kopfstutze 3.6a 
10 unmittelbar zur Anpassung der Hdhe des Gurtumlenkers an dem Schulter. 

Die griffgiinstige Lage der Schlofizunge 2 in Steckverbindung mit dem seitlichen 
Gurtschlofi 16, 16a, 16b an dem Sitzkissen 3.1, der B-, C-Saule oder Ruckenlehne in 
Fig. 1, 2 erleichtert dem Insassen das Angurten. 

Zwar kann das Gurtzufuhrsystem von der Ruhestellung in die Betriebsstellung manuell 
15 gefuhrt werden. Dank weniger Handgriffen ist die Handhabung zum Angurten eines 
Behinderten besser als DE 30 09 395 C2. Angesichts dieses storenden Aufwandes 
besteht die Gefahr, dafi sich die Akzeptanz zum Angurten weiter verringert. Ohnehin 
ist die Akzeptanz zum Angurten besonders in Stadtverkehr It. AMS 23/97 S. 172 von 
Jahr zu Jahr geringer und in USA wegen fehlender Vorschrift fur Angurten sehr gering. 
20 Zur Erhohung der Akzeptanz ist ein bedienungsfreundliches Gurtzufuhrsystem 20, 20a 
bis 20d erforderlich, welches von Ruhestellung in Betriebsstellung in Fig. 14-23 
gesteuert wird, durch eine Antriebseinrichtung mitt els 
II. Betatigung z.B. Herausziehen eines bereits vorhandenen Schalters z.B. 

Lichtschalter oder Tippen eines Tippschalters; 
25 12. Aktivieren eines im Gurtschlofi eingebauten Schalters nach Beriihrung mit einem 

Nocken der Schlofizunge 9 beim Einrasten ins Gurtschlofi 9.1 in Fig. 1, 14; 
13. x-maligem Driicken der Generalldsetaste 84 des Gurtschlosses 9.1 wie 

zweimaligem gemafi DE 42 24 841 CI, US Pat. Nr 5 181 739, DE 40 32 383 CI; 

oder 

SO 14. Starten des Motors nach Aktivieren eines Tiirschalters beim Zumachen der 
Fahrzeugtiir oder eines am oder im Sitz angebrachten Sensors beim Sitzen. 
Durch Beriihrung mit einem im Gurtschlofi 4, 4a, 4b eingebauten Schalter nach 
Einrasten der Schlofizunge 2 ins Gurtschlofi oder durch Steuemng eines CPU- 




WO 99/24294 PCT/DE98/03270 

-10- 

abhangigen Steuergerates in einem vorgegebenen Zeit wird die Antriebseinrichtung 
ausgeschaltet. 

Durch die Zwangszuiuhrung mittels der Steuerung nach Abs. 14 bleibt dem Insassen 
keine andere Wahl, als die SchloBzunge 9 ins GurtschloB 9.1 zu stecken. Dies erhoht 
die Akzeptanz zum Anguiten und macht das ab Friihjahr 1998 geltende Gesetz fur 
Gurtmuffel uberflussig. Die Zwangszufiihrung kann nach Uberschreitung eines 
Zeitrahmens (Anbietezyklus) fur das Sleeken der Schlofizunge 9 ins GurtschloB 9.1 
ruckgangjg gemacht werden, um z.B. die Reparaturarbeit am Fahrzeug ungestort 
durchzufuhren. Die Mehrkosten stehen der erhohten Insassensicherheit durch 
Bedienungskomfort zum Angurten entgegen. 

Zwecks Bedienungskomfort und schneller Rettung des Insassen wird die Verbindung 
aller SchloBzungen 2, 9, 11, 25 mit Gurtschlossern 4, 4b, 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 
18.1 bis 18.3, 15, 15a, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 7. 8, 8a, 9.1 durch Driicken einer 
einzigen GeneraUosetaste 84 des Gurtschlosses 9.1 aufgelost. Dank der Verbindung 
dieser GeneraUosetaste mit den Losetasten 84a, 84b jener Gurtschlosser fiihrt das 
Driicken zur 

- Bewegung aller Seile 4.3 in Fig. 12a, 21 und/oder 

- Betatigung aller Elektromotor 4.2b (oder druckbeaufschlagter Gerate) zur 
Bewegung aller Antriebswellen 4.3b in Fig. 12b, 

wodurch jene Losetasten in Pfeilrichtung Z bewegt werden und die Blattfedern 4.11 
aUe SchloBzungen aus den zugehorigen Gurtschlossern hinausschieben. 
Die runden Uberrollrohre 20.2b des Ruckenlehnenrahmens 3.4d zur Fuhrung des 
Gurtgehauses 20.4c, 20.4d in Fig. 18, 19 iibernehmen gleichzeitig die Aufgabe des 
Uberrollbugels. Der billiger herzusteUende Sportskz 3d mit Ausspanmgen 97R, 97L 
zur freien Sicht nach hinten in Fig. 18, 19, 23 

- vereint die Eigenschaften eines Sportsitzes und Uberrollbugels bei BMW M3®, 
BMW Z3®, MB SLK®, Porsche Boxster® oder Gelandewagen und 

- erhoht den Insassenschutz durch X-fBrmigen Sicherheitsgurt sowie Einrasten eines 
Sicherheitsbugels 20.6 des Gurtgehauses 20.4d in die Locher des vorderen 
Uberrollrohres 20.2b nach Uberschreitung des Schwellwertes beim Uberschlagen 
zwecks Festklemmen des Gurtes 1.1 und Blockieren der translatorischen Bewegung 
des Gurtgehauses. 
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Dieser Sportsitz mit/ohne Aussparungen 97R, 97L ist fur Bus, Zug und Flugzeug 
geeignet. 

H Da fur einen Multipunkt-Sicherheitsgurt 1 ein neuer Gurtaufroller 13a samt 

Klemmvorrichtung zur Aufhahme eines langeren Gurtes zuerst hergestellt und vor dem 
5 Einsatz erprobt werden muB, erhebt sich die Frage nach einer Produkteinfiihrung ohne 
Zeitverlust als Ubergangslosung zur Verminderung der Verletzungsschwere und 
Minimierung der Anzahl der Verletzungen. Zur Bildung des X-formigen 
Sicherheitsgurtes durch Stecken der Schlofizunge 2 eines Dreipunkt-Sicherheitsgurtes 
le unter Beibehaltung der herkommlichen Klemravorrichtung mit Gurtaufroller ins 
10 GurtschloB 4e mit einem oberen Brustgurt 1.12 des Gurtes 1.1 aus einem in der 
Riickenlehne angeordneten, nichtgezeichneten Gurtaufroller in Fig. 2 ist folgende 
Konstruktionsarbeit erforderlich: 

- Ersetzen der herkommlichen, an dem Boden, Sitz oder Schweller fest angebrachten 



75 - Anbringen einer Schlofizunge 2 am unteren Brustgurt 1.11. 

Da dieses GurtschloB weder an noch in dem Sitz angeordnet ist, laBt sich beim 
Driicken der Generalldsetaste 84 die Verbindung mit Losetaste 84a, 84b weder durch 
Seil 4.3 noch Elektromotor 4.2b, sondern durch Signal auflosen. Beim Oflhen des 
Gurtschlosses 4e durch Driicken jener Losetaste rollt der Brustgurt 1.12 in den 

20 Gurtaufroller 13 der Sitzlehne selbsttatig ein. 

m. Durch die Gurte 1.3R, 1.3L des Multipunkt-Sicherheitsgurtes 1 nach Stecken der 
Schlofizunge 11 des Gurtes 1.3 in ein GurtschloB 7, 8, 8a bis 8d in Fig. 1, 14, 23 
werden die Oberschenkelkrafte Ly, Lz und R y , R 2 aufgenommen, zwecks Schutz gegen 
Submarining beim Front- oder Heckaufprall und beim Uberschlagen auch zwecks 

25 Losung der Problematik der DE 37 41 83 1 Al in Schlafstellung. Wie 8b in Fig. 1 hat 
das GurtschloB 8c einen nichtgezeichneten, langsverstellbaren Gurt. Urn den X- 
formigen Sicherheitsgurt z.B. bei Veranderung der Schlafstellung in die Normalstellung 
weiterhin erhalten zu bleiben, ist die Drucktaste 84o fur das Auflieben der 
Steckverbindung der Schlofizunge 11, 25 mit dem mit Losetaste 84a versehenen 

30 GurtschloB 7, 8, 8a vorgesehen. Allerdings hat das GurtschloB 8b, 8c, 84d eine eigene 
Losetaste 84d, 84e zum Aufheben der jeweiligen Verbindmig.Die Positions- und/oder 
Langenveranderung des Gurtschlosses 7, 8, 8a bis 8d in Steckverbindung mit 



Befestigungsplatte 170 in Fig. 1 1 durch Gurtumlenker 17 und 
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SchloBzunge 11 ermoglicht die Riickhalterung jedes Insassen in beliebiger Bekleidung 
von Hose, Abendgarderobe bis zu Wintennantel. 
IV. Gering sind die Zusatzkosten fur das Ersetzen der herkommlichen Befestigungsplatte 
170 durch den Gurtumlenker 17, fur das Paar SchloBzunge 2 / GurtschloB 4 und den 
5 Zusatzgurt 1.1 bei der Low-end Konfiguration. Bei Verwendung des Gurtumlenkers 12 
als Gurtumlenker 17 sind die Mehrkosten minimal. Je weniger manuelle GrifiFe fur die 
Integration des Ruckhaltesystemes erforderlich sind, desto hdher liegen der 
Bedienungskomfort und die Herstellungskosten z.B. fur das Gurtzufuhrsystem 20d. 

10 Folgende Tabellen zeigen Testergebnisse aus Front Crashtests: 

TabeUe 1 linke / rechte Oberschenkelkraft, Gurtkraft und Kopfhickwinkel des Fahrers und 
Beifahrers aus den Testergebnissen bei 50% Offset Crashtest europaisches Fahrzeuges 
It. AMS (fur Auto Motor und Sport) Ausgaben 2/94, 10/94, 6/95, 17/95, 19/95, 20/95, 
25/95, 8/96, 14/96, 10/97, 15/97, 19/97,21/97. 
15 TabeUe 2 Gierwinkel O des Fahrers / Beifahrers aus Testergebnissen bei 50% Offset 
Crashtest europaisches Fahrzeuges It. AMS 21/97. 
TabeUe 3 Testergebnisse des besten Kindersitzes bei Umrechnung auf v = 55 km/h im 

Vergleich mit dem besten Testfahrzeug It. AMS 19/95, 20/97. 
Folgende Zeichnungen zeigen AusfUhrungsformen der Erfindung unter Berticksichtigung 
70 des xyz Koordinatensystems: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Sitzes mit Gurtschldssern an der Sitzlehne und 
dem Sitzkissen sowie einer 1. Ausfuhrungsform eines Ruckhaltesystemes aus 
Multipunkt-Sicherheitsgurt 1 mit SchloBzunge 11 am Beckengurt und SchloBzunge 2 
des anderen Gurtendes in Pfeilrichtung Z zur Steckverbindung mit GurtschloB 4 und 
?5 X-fbrmigem Sicherheitsgurt durch Kreuzung beider Brustgurte 1.1, 1.2. 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Sitzes und einer 2. Ausfuhrungsform eines 
Ruckhaltesystemes aus Dreipunkt- Sicherheitsgurt le mit SchloBzunge 2 vor Stecken 
ins GurtschloB 4e mit Brustgurt 1.11 in Pfeilrichtung Z. 
Fig. 3 einen Insassen unter Aufprallenergie in BelastungsfaUen I, II und m in z-y Ebene. 
0 Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des angegurteten, sehr weit vorverlagerten Dummies 
in VW Polo® bei 50% Offset Crashtest. 
Fig. 5 den gleich groBen Gierwinkel O jedes Fahrzeuges um die Hochachse z A beim 50% 
Offset Crashtest zweier identischer Fahrzeuge AMS 19/91. 



% 
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Fig. 6 einen Gierwinkel O eines Fahrzeuges urn die Hochachse z A beim 50% Offset 

Crashtest gegen eine steife Barriere. 
Fig. 7 vier Kollisionstypen Ul - U4 It. Heft "Fahrzeugsicherheit 90" des Institutes fur 

Fahrzeugsicherheit (vormals Bixros fiir Kfz-Technik). 
Fig. 8 eine Vordersicht eines Riickhaltesystemes gemaiJ DE-OS 26 02 875. 
Fig. 9 eine Vordersicht eines X-formigen Doppelsicherheitsgurtes gemaB DE-OS 26 02 

875. 

Fig. 10 eine Vordersicht eines X-formigen Sicherheitsgurtes gemaB DE-OS 26 02 875. 
Fig. 11 eine Draufsicht eines Z-fbrmigen Sicherheitsgurtes gemaB DE 37 41 831 Al. 
Fig. 12 eine schematische, perspektivische Ansicht einer 1. Ausfiihrungsforni eines 

Gurtschlosses 4b mit Elektromotor 4.2b. 
Fig. 13 eine perspektivische Ansicht des Gurtumlenkers an der Kopfstutze. 
Fig. 14 eine perspektivische Ansicht der SchloiJzunge 11 des Beckengurtes 1.3 in 

Steckverbindung mit GurtschloB 8 zum Schutz gegen Submarining und einer 1. 

Ausfiihrungsform eines Gurtzufiihrsystemes 20 des Riickhaltesystemes. 
Fig. 15 eine perspektivische Ansicht einer 2. Ausfiihrungsform eines raumlich 

verstellbaren Gurtzufiihrsystemes 20a von Ruhestellung in Betriebsstellung und des 

hdhenverstellbaren Gurtumlenkers 5b. 
Fig. 16 eine schematische Ansicht der 2. und 3. Ausfiihrungsformen der raumlich 

verstellbaren Gurtzufiihrsysteme 20a und 20b in Kinematik von Betriebsstellung in 

Ruhestellung in x-y Ebene. 
Fig. 17a bis 17f schematische, perspektivische Ansicht des Gurtzufiihrsystemes 20 in 

Kinematik von Ruhestellung in Betriebsstellung. 
Fig. 18 eine schematische, perspektivische Ansicht des Sitzes mit Uberrollrohren 20.2b 

und einer 3. Ausfiihrungsform eines Gurtzufiihrsystemes 20c. 
Fig. 19 eine schematische, perspektivische Ansicht des Sitzes mit Uberrollrohren 20.2b, 

einer 4. Ausfiihrungsform eines Gurtzufiihrsystemes 20d mit Sicherheitsbiigel 20.6, 

Hohen- und Breitenverstellmechanismus 27, 27a. 
Fig. 20 Schnittzeichnung einer 1. Ausfiihrungsform eines Hohen- und 

Breitenverstellmechanismus 27 entlang der Linie I-I in Fig. 19. 
Fig. 21 Schnittzeichnung des Verstellmechanismus 27 entlang der Linie II-II in Fig. 20. 
Fig. 22 Schnittzeichnung einer 2. Ausfiihrungsform eines Hohen- und 

Breitenverstellmechanismus 27a entlang der Linie I-I in Fig. 19. 
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Fig. 23 in Sitz 3a bis 3d integrierende Riickhaltesysteme la bis Id fur Insassen 
(Passagiere) unterschiedlicher Gewichtsklassen und KorpergroBen. 

Anwendbar sind die erfindungsgemaBen Merkmale fiir Zug, Flugzeug, LKW, Bus und 
5 Fahrzeug mit einer beliebigen Anzahl von Saulen. Mit einem herkommlichen Gurtaufroller 
13a samt Klemmeinrichtung, welcher in B-, C-, D-Saule oder Sitzlehne untergebracht ist, 
ist ein Gurtende EL verbunden. Das andere ER ist mit Schloflzunge 2 versehen, deren 
GurtschloB 4, 4b, 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b in oder an der Sitziehne angeordnet ist. Ein 
zusatzlicher Gurtaufroller 13 in Fig. 2, 18 sorgt ausschlieBlich fiir Langenausgleich des 

10 Gurtes 1.1, 1.11 zwischen Ruhe- und Betriebsstelliuig. Da dieser Gurt aus dem 

Gurtaufroller in Betriebsstellung ganz herausgezogen wird, iibenummt ausschlieBlich der 
Gurtaufroller 13a in Fig. 1 die herkommlichen Funktionen fiir Langenausgleich bei 
Sitzverstellung, Festklemmen des Gurtes 1.4 bei Aufprall usw. 

Der Gurtumlenker 17 umfaBt ein Gehause mit Befestigungsloch, ein en Stift 17.1 und 

15 ggf. eine Hiilse 17.2 aus Kunststof£ die wie bei herkommlichem Gurtumlenker 12 mit 
Riffel oder Noppen versehen ist und den Stifl umgibt. Aus einem einzigen Stuck laBt er 
sich genauso anfertigen. Vorzugsweise ist die SchloBzunge 2 in Ruhestellung von der 
Aussparung zu loser Fiihrung des Gurtes lose gehalten. Somit ist die Verwendung als 
Dreipunkt-Sicherheitsgurt moghch. 

20 Bei der 1. Ausfiihrungsform gemaB Fig. 14, 17a, 17d befindet sich das 

Gurt zufuhr sy st em 20 mit versenktem Gurtzufuhrblech 20.9 in Ruhestellung, da 
Gesamteindruck aus dem Design den Verkaufserfolg unmittelbar beeinfluBt. 

Infolge der Belegung des Sitzes durch Insassen wird die Antriebseinrichtinig aktiviert 
zum 

25 - Verschieben des Gurtzufiihrbleches 20.9 in Fig. 17a und Fiihrungsrohres 20.1 mit 
Zufuhrarm 20.2 in Fig. 17b nach oben, an dessen Ende ein Gurthalter 20.8 zu loser 
Fiihrung des Gurtes 1.1 fest angebracht ist; 

- Schwenken des Fiihrungsrohres samt Zufuhrarm vor dem Oberkorper urn P in Fig. 14, 
wonach der Stift des Zufiihrarmes ins Loch des Gurtzufiihrbleches 20.9 oder 20.9a mit 

30 Halteloch 20.11 in Fig. 17c, e, f einrastet; und 

- Versenken aller Teile 20.1, 20.2, 20.9 oder 20.9a in der Sitzlehne in Fig. 17d zur 
Bildung des X-formigen Sicherheitsgurtes vor dem Oberkorper. 
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Durch das Auffangen des Gurtes 1.1 in Ruhestellung mittels des Gurtfangers 20.7, 20.7a 
in Fig. 14, 17b ist das Sichverfangen in der Kopfstutze vor allem bei der vorderen 
Extrempositionierung des Sitzes venneidbar. 

Hat der Sitz 3c in Fig. 23 eine hohe Sitzlehne, so wird ausschlieBlich der gekriimmte 
Zufuhrarm 20.2 des Gurtzufuhrsystemes 20a in Fig. 15 in einen gerade verlaufenden 
Zufuhrarm 20.2 des Gurtzufuhrsystemes 20 modifiziert. 

Bei der 2. und 3. Ausfuhrungsform gemafi Fig. 15, 16 unterscheiden sich die 
Gurtzufuhrsysteme 20a, 20b mit hohenverstellbarem Gurtgehause 20.4a und 
Verstelleinheit 20.3 durch Positionierung der Fuhrungsrohre 20.1 in der Sitzlehne. Jedes 
Fuhrungsrohr lafit sich durch eine in der Sitzlehne untergebrachte Antriebseinrichtung 
antreiben. In einem steifen Stiitzrohr 3.61 der hohenversteUbaren Kopfstutze 3.6a ist das 
Fuhrungsrohr 20.1 des Gurtzufuhrsystemes 20a drehbar gelagert. 

HohenversteUbar um Ah ist das Gurtgehause 20.4a der SchloBzunge 2 in Steckverbindung 
mit irgendeinem GurtschloB 4, 14, 18 durch Verschieben zweier gegeniiberliegender 
Aussparungen entlang dem Zufuhrarm 20.2a und der Gurtumlenker 5b durch Verschieben 
mittels eines Griffes 5.2, wie Sperrgriffes 27.5 des Verstellmechanismus 27, 27a in Fig. 19 
bis 22. 

Die Gurtzufuhrsysteme 20a, 20b sollen folgende Kriterien erfullen 

- freies Ein- und Aussteigen des Insassen durch Auslegung der Abstande von a und b 
zwischen Saule 91 und Zufuhrarm 20.2a in Ruhestellung; 

- Nichtberuhrung mit der um Ah K hohenversteUbaren Kopfstutze 3.6a durch freie Hohe 



- Nichtberuhrung mit dem Kopf eines Insassen mit/ohne Hut 92. Aus der Kinematik 
(Bewegung) des hohenversteUbaren Gurtgehauses 20.4a mit SchloBzunge 2 von 
Betriebsstellung in RuhesteUung ist ersichtlich, daB die Bahnen Ba2 und Bb durch 
Auslenkung des Zufuhrarmes 20.2a mittels radial verstellbarer Verstelleinheit 20.3 
auBerhalb des Bereiches des Hutes liegen, dagegen die Bahn Bal ohne VersteUeinheit 
nicht. Innerhalb dieser Bahn Bal liegt dennoch der Kopf ohne Hut. 
Bei der 4. und 5. Ausfuhrungsform gemafi Fig. 16 unterscheiden sich beide 
Gurtzufuhrsysteme 20c, 20d durch rotatorische Bewegung des Zufuhrarmes 20.2, dessen 
Fuhrungsrohr 20.1 im Lagergehause 20.10 drehbar gelagert ist. Vorzugsweise werden die 
translatorische und rotatorische Bewegung des Gurtes bei der Rotation um den Kopf 
miteinander synchronisiert. 



und 
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In fonnschliissiger Verbindung mittels gestrichelt gezeichneten Verbindungsstiften 26.2, 
26.3 und/oder kraftschlussiger Verbindung durch VerschweiBen, Verschrauben, 
Verkleben und/oder Vernieten ist ein Paar Winkeltrager 26a mil einem Paar 
Uberrollrohren 20.2b und einem Paar Seitentragern 27.1a oder vier Rohren 27.1 zur 
5 Bildung des oberen Teiles des Ruckenlehnenrahmens 3.4d. Von diesen Uberrollrohren ist 
das Gurtgehause 20.4c oder 20.4d mit Sicherheitsbugel 20.6 gefuhrt, welches von der 
Ruhestellung (gestrichelt gezeichnet) in die Betriebsstellung, oder umgekehrt, durch 
Elektromotor 20.5 entlang einer an beiden Winkeltragern befestigten Gewindespindel 
20.1a angetrieben wird. 
10 Das Ende des Gurtes 1.1 ist mit 

- einem Verbindungsteil 1.2a oder Gurtaufroller 13 zur Aufhahme eines oder mehrerer 
Energieabsorber versehen, urn die Aufprallenergie abzubauen, oder 

- dem Ruckenlehnenrahmens 3.4d fest verbunden. 

Bei der 1. und 2. Ausfuhrungsform gemafi Fig. 12, 21 eignet sich das GunschloB 4b, 
15 4c, welches formschlussig und/oder kraftschlussig mit dem Ruckenlehnenrahmen 
verbunden ist, fur 

- GurtschloB 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3 
in Fig. 1, 23; 

- GurtschloB 7, 8, 8a bis 8d in Fig. 1, 14, 

20 - Steckverbindung mit SchloBzunge 2, 25 in Fig. 1, 19; und 

- Lagerung des Auslosekabels 4.3 oder Elektromotors 4.2b zur Bewegung der Losetaste 
84a, 84b durch Betatigung der Generallosetaste 84. 

Bei der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 19-21 besteht der Hdhen- und 
Breitenversteumechanismus 27 aus Block 29, GurtschloB 18.3, 19.3, einem Paar Rohren 
25 27.4, Teilen 27.5 bis 27.9 und einem Paar Rohren 27.1 mk Vielzahl von Sperrkerben in 
form- und kraftschlussiger Verbindung mit Winkeltrager 26a. Der Block 29 ist durch ein 
Paar AuBenrohre 27.3, ein Paar Rohre 27.2 und ein Verbindungsstuck aller Rohre 
gebildet. 

Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperrgriff27.5 form- und kraftschlussig 
30 verbunden. Nach Schieben in die AuBenrohre 27.3 werden diese Innenrohre durch Federn 
27.6 vorgespannt. Jede Feder 27.6 sitzt an einer durch Schieben des Stifles 27.8 in die 
Locher des Lmenrohres 27.4 gesicherten Buchse 27.7 und druckt gegen Haltescheibe 27.9 
des AuBenrohres 27.3. 



% 
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Mit einem Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 ist der Sperrgriff 27.5 in Eingriff Nach 
Entriegelung durch Herausziehen des Sperrgriffes 27.5 aus beiden Sperrkerben ist der 
Verstellmechanismus 27 hohenverstellbar. 

Das AuiJenrohr 27.3 hat Vielzahl von Sperrkerben wie gestrichelt gezeichneten q, r, s 
5 usw. in Fig. 20, 22. Nachdem die Sperrung zwischen einem durch Feder 18.5 

vorgespannten Sperrhebel 18.10 und dem Sperrkerb r durch Bewegung des Sperrhebels in 
Pfeilrichtung in Fig. 21 aufgehoben wird, ist das Gehause 18.12, dessen Einrastzunge 
4.10c mit GurtschloB 4c formschlussig verbunden ist, entlang den beiden AuBenrohren 
27.3 verschiebbar. 

10 Von der U-formigen Schloflzunge 25 in Fig. 19, 23 ist der Gurt 1.1, 1.2 lose gefuhrt und 
durch Schnellsperrteil 25.1 lose arretiert. 

Fur nebeneinanderliegende Sitze mit normaler bis hoher Sitzlehne 3.2a bis 3.2d in 
Fahrzeug, Van, Bus, Zug und Flugzeug ist ein einziger Sperrgriff 27.5 zur Bedienung 
eines Hohen- und Breitenverstellmechanismus 27a jedes Sitzes 3c mit z.B. drei Paar 

15 Offimngen 18.1 / 19.1 bis 18.3 / 19.3 zur Aufiiahme mindestens eines Paares 
SchloBzungen bei der 2. Ausfiihrungsform gemafi Fig. 22, 23 ratsam. 
An den AuBenrohren 27.3 sind Teile 18.3, 19.3, 27.6 bis 27.9a, 27.11 angebracht. Aus 
diesen Teilen, zwei Paar AuBenrohren 27.3, zwei Paar Rohren 27.2 und einem Paar 
Verbindungsstucken aller Rohre wird der Block 29a zusammengebaut. 

20 Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperrgriff 27.5 formschlussig und durch Stifle 
27.12 kraftschlussig verbunden. Nach Schieben dieser Innenrohre in die AuBenrohre 27.3 
ist die Sperrplatte 27.10 mit den Schlitzen jener Innenrohre formschlussig und durch Stifte 
27.12 kraftschlussig verbunden. 

Nach Sicherung einer Haltescheibe 27.9a durch Sicherungsringe 27.11 sowie beider 
25 Buchsen 27.7a durch Schieben der Stifte 27.8 in die Locher der Innenrohre 27.4 und 
Langslocher der AuBenrohre 27.3 werden die Innenrohre samt Sperrgriff 27.5 durch 
Fedeni 27.6 vorgespannt. Mit zwei Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 sind der Sperrgriff 
27.5 und die mit Sperrgriff 27.5 gekoppelte Spenplatte 27.10 in Eingriff Nach 
Entriegelung durch Herausziehen des Sperrgriffes 27.5 sind beidseitige Spenzustande 
30 aufgehoben und der Verstellmechanismus 27a hohenverstellbar. 
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Patentansp niche 

1. Riickhaltesystem bei Fahrzeug, Zug und Flugzeug zur Erhohung des Insassenschutzes 
und der Zuverlassigkeit bei beliebigem realem Frontaufprall oder turbulenzbedingtem 
5 Schiitteln eines Flugzeuges, wobei sich ein Sicherheitsgurt (1, la bis le) mit zwei Enden 
EL und ER aus drei oder vier Gunen (1.1, 1.2, 1.3, 1.4) zusammensetzt sowie das Ende 
EL mit einem Gurtaufroller (13a) samt Klemmeinrichtung in einer Fahrzeugsaule oder 
Seite SL der Sitzlehne (3.2, 3.2a bis 3.2d) und ein GurtschloC (9.1) am Boden (6) oder 
Sitzrahmen (3.3) angeordnet ist; und 
10 - ein /-fdrmiger Sicherheitsgurt (1.2) vor dem Oberkorper (95) bei Riickhalterung des 
Unterkorpers (96) durch Steckverbindung einer SchloBzunge (9) mit dem GurtschloC 
(9.1) und den Beckengurt (1.3), dessen anderes Ende ER an einer Befestigungsplatte 
(170) befestigt ist; 

- ein ^-fdrmiger Sicherheitsgurt vor dem Oberkorper (95) durch Steckverbindung einer 
15 Schlofizunge (9) mit einem an der Seite SR der Sitzlehne angeordneten GurtschloB 

(14a) und Einhangen des Gurtes in einen an der anderen Seite SL angeordneten Haken 
(126) ohne Riickhalterung des Unterkorpers (96); oder 

- ein n-formiger Sicherheitsgurt oder X-fdrmiger Doppelsicherheitsgurt, dessen anderes 
Ende ER in der Seite SR der Sitzlehne angeordnet ist, vor dem Oberkorper (95) durch 

20 Steckverbindung zweier Schloflzungen (9, 2x) mit beiden am Sitzrahmen (3.3) seitlich 
befestigten Gurtschldssem (9.1, 4x) ohne Riickhalterung des Unterkorpers (96) 
gebildet ist, gekennzeichnet durch Kombination folgender Merkmale 

a) eine SchloBzunge (2) am Ende ER des Brustgurtes (1.1); 

b) ein GurtschloC (4, 4b, 4c, 4e, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3) mit/ohne Gurt 
25 (1.12) an der anderen Seite SR der Sitzlehne angeordnet ist; und 

c) ein am Boden (6), Schweller oder Sitzrahmen (3.3, 3.3a bis 3.3d) angeordneter 
Gurtumlenker (17) fur Umlenken und lose Fuhrung der Gurte (1.1, 1.3) vorgesehen ist, 

d) wobei beide vor dem Oberkorper (95) sich kreuzenden Brustgurte (1.1, 1.2) durch 
Steckverbindung der SchloBzunge (2) mit dem GurtschloC (4, 4b, 4c, 14, 14a, 18, 18a, 

30 18b) sowie SchloCzunge (9) mit dem GurtschloC (9.1) gesichert sind; 

zwecks Bildung eines X-fdrmigen Sicherheitsgurtes bei Riickhalterung des Unterkorpers 
(96) und gleichmaCiger Verteilung der aus Gierbeschleunigung 6 resultierenden 
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Belastung T 6 , der periodischen Belastung ± Fhx und/oder Vorverlagerungskraft F v am 
Oberkorper. 

2. Riickhaltesystem mit Guitzufiihrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
5 a) ein Gurtgehause (20.4a) mit der SchloBzunge (2) am ersten Ende eines Zufiihrarmes 
(20.2a) eines manuell oder durch Antriebseinrichtung betatigbaren Gurtzufuhrsystemes 
(20a, 20b) und ein Fiihrungsrohr (20.1) am anderen Ende angeordnet ist; 
b) welches in der Sitzlehne oder im Stutzrohr (3.61) der Kopfstiitze (3.6a) drehbar 
gelagert ist; und 

10 c) bei Steckverbindung der SchloBzunge (9) mit dem Gurtschlofi (9.1) die SchloBzunge 
(2) von Ruhestellung ins GurtschloB (4) in Betriebsstellung durch rotatorische 
Bewegung des Fiihrungsrohres (20.1) einrastet; 
zwecks Bildung des X-formigen Sicherheitsgurtes bei Riickhalterung des Unterkorpers 



15 

3. Riickhaltesystem mit Guitzufiihrsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 

a) das Ende ER des Gurtes (1.1) in der Seite SR der Sitzlehne angeordnet ist; 

b) bei Steckverbindung der SchloBzunge (9) mit dem GurtschloB (9.1) der Gurt (1.1) von 
Ruhestellung in Betriebsstellung durch translatorische und/oder rotatorische Bewegung 

20 eines Teiles (20.2, 20.4c, 20.4d) eines manuell oder durch Antriebseinrichtung 
betatigbaren Gurtzufuhrsystemes (20, 20c, 20d) positioniert wird. 

4. Riickhaltesystem zur Erhohung des Insassenschutzes bei Uberschlagen nach Anspruch 
3, dadurch gekennzeichnet, dafi eines der Uberrollrohre (20.2b) eines 

25 Riickenlehnenrahmens (3.4d) mit Lochem und das Gurtgehause (20.4d) mit einem 
verschiebbaren Sicherheitsbiigel (20.6) versehen ist, welcher beim Uberschlagen nach 
Uberschreitung eines Schwellwertes in die Locher einrastet, den Gurt (1.1) festklemmt 
und und die translatorische Bewegung des Gurtgehauses blockiert. 

30 5. Riickhaltesystem zur Erhohung des Insassenschutzes bei Front-, Heckaulprall und/oder 
Uberschlagen oder turbulenzbedingtem Schiitteln eines Flugzeuges nach mindestens einem 
der vorgenannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi 

a) der aus Gurten (1.3R, 1.3L) bestehende Beckengurt (1.3) mit mindestens einer 
SchloBzunge (11, 25) versehen ist; 



(96). 
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b) ein Gurtschlofi (7, 8, 8a bis 8d) mit/ohne Gurt in oder an dem Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 
3. Id) angeordnet ist; 

c) wobei beide Oberschenkel durch jene Gurte (1.3R, 1.3L) nach Steckverbindung jener 
SchloBzunge (11, 25) mit dem GurtschloB (7, 8, 8a bis 8d) zuriickgehalten sind, 

6. Riickhaltesystemnach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hohen- und Breitenverstellmechanismus (27) umfaBt 

- ein Paar Rohre (27.1) eines Ruckenlehnenralimens (3.4d) mit Vielzahl von 
Sperrkerben, wovon ein Paar in Eingriffmit einem Sperrgriff (27.5) ist, welcher zur 
Entriegelung herausgezogen und nach Hoheneinstellung zur Verriegelung losgelassen 
wird; 

- einen Block (29) bestehend aus einem Paar entlang Rohren (27.1) verschiebbaren 
Rohren (27.2), einem Verbindungsstiick aUer Rohre (27.2, 27.3) und einem Paar 
AuBenrohren (27.3), worin sich die durch Fedem (27.6) unter Zuhilfenahme der Teile 
(27.7 bis 27.9) vorgespannten Innenrohre (27.4) in form- und kraftschliissiger 
Verbindung mit dem SperrgrifT (27.5) bewegen, 

- eine Vielzahl von Sperrkerben q, r, s usw. an einem jener AuBenrohre (27.3); und 

- ein GurtschloB (18.3, 19.3) bestehend aus einem GurtschloB (4c) zur Steckverbindung 
mit der SchloBzunge (25) und einem mit jenem GurtschloB formschliissig verbundenen, 
entlang jenen AuBenrohren (27.3) verschiebbaren Gehause (18.12), welches durch 
Sperrung mittels eines durch Feder (18.5) vorgespannten Sperrhebels (18.10) in 
Sperrkerb r gesperrt und nach Ziehen des Sperrhebels in Breite der Sitzlehne 
verstellbar ist. 
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7. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspniche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hohen- und Breitenverstellmechanismus (27a) umfaBt 

- zwei Paar Rohren (27.1) des Ruckenlehnenrahmens (3.4d) mit Vielzahl von 
Sperrkerben, wovon zwei Paar in gemeinsamem Ein griff mit dem SperrgriflF(27.5) und 

5 einer Sperrplatte (27.10) sind, wobei der mit Sperrplatte (27.10) gekoppelte Sperrgriff 
(27.5) zur gemeinsamen Entriegelung herausgezogen und nach Hdheneinstellung zur 
gemeinsamen Verriegelung losgelassen wird; 

- einen Block (29a) bestehend aus zwei Paar entlang Rohren (27.1) verschiebbaren 
Rohren (27.2), einem Paar Verbindungsstucken aller Rohre (27.2, 27.3) und einem 

10 Paar AuCenrohren (27.3), worin die durch Fedem (27.6) unter Zuhilfenahme der Teile 
(27.7a, 27.8, 27.9a, 27.11) vorgespannten Innenrohre (27.4) in form- und 
kraftschliissiger Verbindung mit den Sperrteilen (27.5, 27.10) bewegen; 

- eine Vielzahl von Sperrkerben q, r, s usw. an einem jener AuBenrohre (27.3); und 

- ein Paar Gurtschldsser (18.3, 19.3) bestehend jeweils aus einem Gurtschlofi (4c) zur 
Steckverbindung mit der Schlofizunge (25) und einem mit jenem Gurtschlofi 
formschlussig verbundenen, entlang jenen AuBenrohren (27.3) verschiebbaren Gehause 
(18.12), welches durch Sperrung mittels eines durch Feder (18.5) vorgespannten 
Sperrhebels (18.10) in Sperrkerb r gesperrt und nach Ziehen des Sperrhebels in Breite 
der Sitzlehne verstellbar ist. 



15 



20 



8. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspniche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gurtumlenker (17) ein Gehause mit einem Befestigungsloch, 
einen Stift (17.1) und ggf. eine Hiilse (17.2) umfaBt. 

25 9. Ruckhaltesystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtumlenker 
(17) als einstuckig ausgebildet ist. 

10. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspniche 8 und 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein fur Umlenken und lose Fuhrung der Gurte (1.2, 1.4) 

30 vorgesehener Gurtumlenker (12) als Gurtumlenker (17) verwendbar ist. 

11. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspniche 8 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die SchloBzunge (2) von der fur Umlenken und lose Fuhrung der 
Gurte (1.1, 1.3) vorgesehenen Aussparung des Gurtumlenkers (17) in Ruhestellung lose 

35 gehalten ist. 
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12. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die SchloBzunge (2) in Steckverbindung mit einem an der Sitzlehne 
(3.2), Saule oder dem Sitzkissen (3.1) angeordneten GurtschloJJ (16, 16a 16b) in 
Ruhestellung griffgiinstig liegt. 

13. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspruche 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gurtzufuhrsystem (20c, 20d) umfaBt 

- eine Gewindespindel (20.1a), die an beiden Winkeltragern (26a) befestigt ist; 

- ein Paar Uberrollrohre (20.2b) des Riickenlehnenrahmens (3.4d) zur Fiihrung des 
Gurtgehauses (20.4c, 20.4d), woran ein Elektromotor (20.5) befestigt ist, welcher sich 
bei Aktivierung entlang der Gewindespindel bewegt, zur Positionierung des vom 
Gurtgehause lose gefiihrten Gurtes (1.1) von Ruhestellung in Betriebsstellung, oder 
umgekehrt. 

14. Ruckhaltesystem nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rotationsvorrichtung des Gurtzufuhrsystemes (20d) umfaBt 

- den Zufiihrarm (20.2), an dessen erstem Ende ein Gurthalter (20.8) zu loser Fiihrung 
des Gurtes (1.1) und an dessen anderem Ende das im Lagergehause (20.10) des 
Riickenlehnenrahmens (3.4d) drehbar gelagerte Fiihrungsrohr (20.1) fest angebracht 
ist; und 

- eine Antriebseinrichtung bei Aktivierung zur rotatorischen Bewegung des Zufiihrarmes 
(20.2) mit Gurt (1.1), wobei die Rotation des Zufiihrarmes mit der translatorischen 
Bewegung des Gurtgehauses (20.4d) synchronisiert wird. 

15. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche 13 und 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ende ER des Gurtes (1.1) mit 

- einem Verbindungsteil (1.2a, 1.2b) oder Gurtaufroller (13) versehen; oder 

- dem Riickenlehnenrahmen (3.4d) fest verbunden ist. 
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16, Ruckhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Gurtzufuhrsystem (20) umfafit 

- den Zufuhrarm (20.2), an dessen erstem Ende ein Gurthalter (20.8) zu loser Fiihrung 
des Gurtes (1.1) und an dessen anderem Ende das im Lagergehause (20.10) des 

5 Ruckenlehnenrahmens drehbar gelagerte Fuhmngsrohr (20.1) fest angebracht ist, 

dessen Rotation und/oder Versenkung in der Sitzlehne durch eine Antriebseinrichtung 
durchgefuhrt wdrd; und 

- ein Gurtzufuhrblech (20.9, 20.9a) zu losem Halten des Gurtes (1.1) uber der 
Kopfstiitze (3.6) wahrend der Rotation und zur Aufiiahme des Zufuhrarmes (20.2). 



17. Ruckhaltesystem nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dafi die Teile (20.1, 
20.2, 20.8 und 20.9 oder 20.9a) in Ruhestellung oder Betriebsstellung versenkt sind. 

18. Ruckhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dali das 

15 Gurtzufuhrsystem (20a, 20b) mit einer Antriebseinrichtung, radial verstellbaren 
Verstelleinheit (20.3) und/oder einem hohenverstellbaren Gurtgehause (20.4a) der 
SchloBzunge (2) versehen ist. 

19. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 2 und 18, dadurch 
20 gekennzeichnet, dafi das Gurtschlofi (4, 14, 18) und/oder der Gurtumlenker (5b) 

hohenverstellbar ist. 

20. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Gurtumlenker (5a) an der Kopfstiitze (3.6a) befestigbar ist. 

25 

21. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi durch mindestens eine Antriebseinrichtung des Gurtzufuhrsystemes 
(20, 20a bis 20d) nach 

- Betatigung eines bereits vorhandenen Schalters wie Licht-, Tippschalters; 
30 - x-maligem z.B. 2-maligem Driicken einer Generallosetaste (84) des Gurtschlosses 



- Aktivieren eines im Gurtschlofi (9.1) eingebauten Schalters nach Beriihrung mit einem 
Nocken der Schlofizunge (9) beim Einrasten ins Gurtschlofi; oder 

- Starten des Motors nach Aktivieren eines Turschalters beim Zumachen der Fahrzeugtiir 
35 oder eines am oder im Sitz angebrachten Sensors beim Sitzen; 

der Glut (1.1) von Ruhestellung in Betriebsstellung positionierbar ist. 



10 



(9.1); 



# 
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22. Ruckhaltesystemnach Anspnich 21, dadurch gekennzeichnet, dafi nach Erreichen der 
Betriebsstellung die Antriebseinrichtung ausgeschaltet wird, durch 

- Beriihrung mit einem im GurtschloB (4, 4b, 4c) eingebauten Schalter beim Einrasten 
der Schlofizunge (2) ins GurtschlolJ; oder 

- Steuerung eines CPU-abhangjgen Steuergerates bei Uberschreitung eines 
vorgegebenen Zeitrahmens. 

23. Ruckhaltesystemnach mindestens einem der vorgenannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi bei Uberschreitung eines Anbietezyklus fur das Einstecken der 
Schlofizunge (9) ins GurtschloB (9.1) der Gurt (1.1) von Betriebsstellung in Ruhestellung 
zuriickgebracht wird. 

24. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi durch Driicken der GeneraUosetaste (84) ein Auslosekabel (4.3) oder 
einen Elektromotor (4.2b) eine Losetaste (84a, 84b) des Gurtschlosses (4c, 4b) zieht. 

25. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi durch Driicken der GeneraUosetaste (84) des Gurtschlosses (9.1) 

- die Verbindung aller Schlofizungen (2, 9, 11, 25) mit Gurtschlossem (4, 4b, 4c, 14, 
14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 7. 8, 8a, 9.1) 
aufgelost wird; und/oder 

- eine Antriebseinrichtung des Gurtzufuhrsystemes (20, 20a bis 20d) den Gurt (1.1) von 
Betriebsstellung in Ruhestellung positioniert. 



26. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspruche 1 bis 24, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Verbindung der Schlofizunge (11, 25) mit dem mit Losetaste 
(84a) versehenen GurtschloB (7, 8, 8a) durch Driicken einer am Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 
3.1d) angeordneten Drucktaste (84o) aufgelost wird. 



27. Ruckhaltesystemnach mindestens einem der vorgenannten Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Gurt (1.1) in Ruhestellung durch einen Gurtfanger (20.7, 20.7a) 
aufgefangen wird. 
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Fahrzeug 


linke / rechte 
Oberschenkelkraft 
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Oberschenkelkraft 
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Uh 
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kE N 
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1480 


2140 


8220 / 8380 


/ 
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IV □ Mangelnde Einheitlichkeit der Erf indung 

V S Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderische Tatigkeit und der 

gewerbliche Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stittzung dieser Feststellung 

VI □ Bestimmte angefOhrte Unterlagen 

VII □ Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

VIII S Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/DE98/03270 



I. Grundlage des Berichts 

1 . Dieser Bericht wurde erstellt auf der Grundlage (Ersatzblatter, die dem Anmeideamt auf eine Aufforderung nach 
Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts ais "ursprunglich eingereicht" und sind ihm 
nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen enthalten.): 

Beschreibung, Seiten: 

-j .1 4 eingegangen am 30/07/1 999 mit Schreiben vom 27/06/1 999 
Patentanspruche, Nr.: 

1 _28 eingegangen am 30/07/1 999 mit Schreiben vom 27/06/1 999 
Zeichnungen, Blatter: 

1/9-4/9,6/9,7/9, eingegangen am 10/06/1999 mit Schreiben vom 09/06/1999 
9/9 

5/9,8/9 eingegangen am 30/07/1999 mit Schreiben vom 27/06/1999 



2. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ Anspruche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Blatt: 

3. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde uber den Off enbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regei 70.2(c)): 



4. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 
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V. Begrundete Feststellung nach Art ike I 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkert und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1 - 28 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (ET) Ja: Anspruche 1 - 28 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: Anspruche 1 - 28 

Nein: Anspruche 



2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 



VIII. Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 

Zur Klarheit der Patentanspruche, der Beschreibung und der Zeichnungen oder zu der Frage, ob die Anspruche 
in vollem Umfang durch die Beschreibung gestutzt werden, ist folgendes zu bemerken: 

siehe Beiblatt 
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Zu Punkt V: 

Nach dem in der Anmeldung genannten Stand der Technik gemaB DE-A-28 13 
888 (D1) ist aus Figur 1 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Ruckhaltesystem zur 
Erhohung des Insassenschutzes fur Kraftfahrzeuge bekannt, das aus einem 
einteiligen Sicherheitsgurt und einem am Fahrzeugaufbau angeordneten 
Gurtauf roller (17) besteht, wobei der aus mehreren Gurtabschnitten (1, 2, 3) 
bestehende Sicherheitsgurt mit zwei GurtschloBzungen und damit ausgebildeten 
Gurtumlenkbeschlagen (4, 5) versehen ist, in denen der Gurt lose gefuhrt wird, 
wobei durch die Steckverbindung der SchloBzungen (4, 5), welche an den Enden 
• der Brustgurtabschnitte (1, 2) angeordnet sind und mit den Gurtschlossem der 
jeweils anderen Seite verbunden sind, die von einer Ruhestellung in eine 
Betriebsstellung gebrachten einander uberkreuzend verlaufenden 
Brustgurtabschnitte (1, 2) eine X-formige Anordnung vor dem Oberkorper bilden 
und durch die Steckverbindung der SchloBzungen mit den Gurtschlossem der 
Beckengurtabschnitt (3) den Unterkorper sichert. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, die Ruckhalterung 
des Insassen durch einen einteiligen Sicherheitsgurt mit erhohter Benutzerfreund- 
lichkeit zu optimieren. 

Diese Aufgabe wird durch ein Ruckhaltesystem gelost, das sich von dem der D1 
dadurch unterscheidet, daB das erste Ende des einteiligen Sicherheitsgurts mit 
einem Gurtaufroller, einer Klemmvorrichtung und einem Umlenkbeschlag am 
Fahrzeugaufbau oder an einer Seite einer Sitzlehne angeordnet ist, daB ein 
Gurtumlenkbeschlag am Boden, Schweller oder Sitzrahmen befestigt ist, und daB 
durch eine fest angeordnete SchloBzunge am anderen Ende eines 
Brustgurtabschnittes die in Betriebsstellung X-formige Anordnung der 
Brustgutabschnitte mit dem zweiten GurtschloB, das auf der anderen Seite der 
Sitzlehne angeordnet ist, erreicht wird. 

Neuheit der Erfindung: 

Die vorliegende Erfindung gilt als neu, weil keines der im Internationalen 
Recherchenbericht (IRB) genannten Dokumente alle Merkmale der Gurtfuhrung 
des unabhangigen Anspruchs zeigt. 
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Erfinderische Tatigkeit: 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 scheint auch auf einer erfinderischen Tatigkeit 
zu beruhen, weil keines der im Internationalen Recherchenbericht genannten 
Dokumente einen Hinweis auf ein Riickhaltesystem gibt, das einen einteiligen 
Sicherheitsgurt ausgehend von einem Gurtaufroller. einer Klemmvorrichtung und 
einem Umienkbeschlag, die am Fahrzeugaufbau oder an einer Seite einer 
Sitzlehne befestigt sind, zeigt und bei dem die Gurtschlosser und SchloGzungen 
sowie die Gurtfuhrung gemaG der Merkmalskombination des Anspruchs 1 vorge- 
sehen ist. 

Gewerbliche Anwendbarkeit: 

Das Ruckhaltesystem der vorliegenden Erfindung kann als gewerblich anwendbar 
gelten, weil es in Fahrzeugkarosserien eingesetzt werden kann. 

Die Merkmale der abhangigen Anspruche 2 bis 28 beziehen sich auf besondere 
Weiterbildungen des Ruckhaltesystems nach Anspruch 1 und erfullen somit 
ebenfalls die Erfordernisse des Artikels 33 PCT. 

Zu Punkt VIII: 

Die Formulierung des Anspruchs 1 ist nicht klar und erfullt die Erfordernisse des 
Artikels 6 PCT insofern nicht, als der Gegenstand des Schutzbegehrens nicht klar 
definiert ist. 

a) Aus der Beschreibung auf Seite 8 und der Figur 1 geht hervor, daG mindestens 
zwei SchloGzungen (2 und 9) fur die Definition der Erfindung wesentlich sind. 

Da der unabhangige Anspruch 1 dieses Merkmal nicht enthalt, sondern 
mindestens eine SchloGzunge beansprucht, entspricht er nicht dem Erfordernis 
des Artikels 6 PCT in Verbindung mit Regel 6.3 b) PCT, daf3 jeder unabhangige 
Anspruch alle technischen Merkmale enthalten muG, die fur die Definition der Er- 
findung wesentlich sind. 

b) In Zeile 16 des Anspruchs 1 sollte ein weiteres GurtschloB (4, ...) bean- 
sprucht werden, da ein GurtschloG (9.1) schon im Oberbegriff erwahnt wurde und 
die Referenzzeichen nicht zu einer einschrankenden Auslegung des Anspruchs 
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herangezogen werclen (Regel 6.2 (b) PCT). 

c) Die Formulierung "mit/ohne Gurt" in Zeile 17 des Anspruchs ist unklar und 
scheint unnotig zu sein. 

d) Die Merkmale c2) und d) werden als Alternative ("oder" in Zeile 18) angegeben. 
Tatsachlich scheinen die beiden Merkmale jedoch in Kombination mit den ubrigen 
Merkmalen fur die Erfindung wesentlich zu sein und scheinen keine Alternative 
darzustellen. 
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Beschreibung 

Riickhaltesystem bei Fahrzeug zur Erhohung des Iasassenschutzes 

5 Die Erfindung betriflft ein Riickhaltesystem bei Fahrzeug zur Erhohung des 

Insassenschutzes, insbesondere in Kraftfahrzeugen (PKW, Schulbus, Bus, LKW), in Zug 
(Eisenbahn) und Flugzeug. 

In Kraftfahrzeugen sind unterschiedliche Gurtsysteme bekannt, wobei in 
Personenkraftwagen vorwiegend in der unterschiedlichsten Ausfuhrungen Dreipunkt- 
10 Sicherheitsgurte fur die einzelnen Sitze verwendet werden, wie es DE 37 41 83 1 Al in 
Fig. 1 1 zeigt. Ein Nachteil des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes besteht darin, daC er den 
unsymmetrisch angeschnallten Lisassen bei einem behebigen Aufprall auf das Fahrzeug in 
jede Richtung (Fig. 3 und 4) unzureichend sichert. Da einer der beiden Schulter nicht 
zuriickgehalten ist, ist es ofter vorgekommen, daC der Insasse durch das Aufprallen 
75 - des Kopfes gegen das Lenkrad und/oder die Fensterscheibe und/oder 
- des Airbags gegen den Kop£ der infolge der Nickbeschleunigung Uh, 

Gierbeschleunigung O, Langs- und/oder Querbeschleunigung auCerhalb des Bereiches 
des Airbags "oop" (out of position) liegt. 
schwer/todlich verletzt wird. 
20 Weiterhin ist bei diesem Gurtsystem das sogenannte ^Submarining" zu beobachten. 
Hierbei taucht der angeschnallte Insasse unter dem Gurt hindurch, womit seine 
Schutzwirkung verlorengeht. 

Bekannt sind Zweipunkt- Sicherheitsgurte, die man haufig in der Form eines 
Beckengurtes fiir den Mittelsitz einer Ruckbank in Kraftfahrzeug antriffl, welche in 
25 nahezu gleicher Anordnung fiir die Passagiere in Flugzeug zur Verfugung stehen. Dieser 
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Beckengurt bietet jedoch gegemiber dem Dreipunkt- Sicherheitsgurt einen entscheidend 
geringen Schutz bei Unfallen. Wegen der enorm groBen Beschleunigungen bei 
aufiretenden Turbulenzen wahrend eines Fluges ist die Schutzwirkung auBerst gering. 

Einen deutlich verbesserten Schutz bieten Gurtsysteme, wie sie der DE 26 02 875 Al zu 
5 entnehmen sind, wo der Verlauf des Sicherheitsgurtes „X-formig" vor dem Oberkorper 
des Insassen durch Kreuzung beider Brustgurtabschnitte erfolgt und gleichzeitig ein 
Beckengurtabschnitt den Unterkorper sichert. Gebildet wird diese Konfiguration dadurch, 
daJJ ein Sicherheitsgurt an seinen Enden jeweils mit einem Giutaufroller hinter dem 
anzuschnallenden Insassen verbunden ist und mitt els zweier Greifringe am Gurtband iiber 
10 Kopf in die angegebene „X-formige" Anordnung gezogen wird, wobei die Greifringe 
seitlich am Sitz in Haken eingehangt werden. Diese Ausfuhrung ist jedoch wegen ihrer 
umstandlichen Handhabung von hinten iiber den Kopf und die Schulter des Insassen 
nachteilig. 

Bekannt ist die ^-formige" Anordnung der einander xiberkreuzend verlaufenden Gurte 
15 vor dem Oberkorper gemaB US 3,977 5 696 5 US 5,123,673, US 5,411,319, DE-OS 23 45 
847, DE-OS 28 13 888 und DE 196 29 878 A. Hierfiir werden ein Sicherheitsgurt, 
Zusatzgurt und zwei Gurtaufroller, die fur das Einwickeln jener Gurte verantwortlich sind, 
verwendet. Leider ist diese Ausfiihrung mit folgenden Nachteilen behaftet: 

I. Da beim Unfall die zwei Gurtaufroller unabhangig voneinander arbeiten, werden die 
20 zwei Gurte innerhalb von Millisekunden unterschiedlich lang eingewickelt. 

II. Unter Belastung gleich groBer Gurtkraft bei Frontkollision ist die Verformung der 
Sitzlehne und Vorverlagerung des Insassen wegen der Befestigung des Endes des 
Sicherheitsgurtes und Zusatzgurtes groBer. Da alle vier Gurtende beider Gurte belegt 
sind, kann kein Energieabsorber angeschlossen werden. 
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; DE-OS 2813888 beschreibt einen einzigen Sicherheitsgurt 1 (Fig. 1), (lessen beide 
Enden EL und ER in der Sitzlehne mit zwei Gurtaufrollern (nicht gezeichnet) versehen 
sind und dessen Gurtumlenker 17 an dem Sitzrahmen befestigt ist. Diese Ausfuhrung ist 
mit dem Nackteil I und folgenden Nachteilen behaftet: 
5 - Beim Entriegeln durch Drucken der Losetaste 84 bleibt der Gurtabschnitt 1,1 am Hals 
des Beifahrers hangend. Zum Verriegeln und zur X-formigen Anordnung beider 
Gurtabschnitte mulJ er sich zuerst ducken. 

- Da beide Gurtenden belegt sind, kann kein Energieabsorber zum Einsatz kommen imd 
kann eine korperliche Anpassung an die Holie des Oberkorpers 95 nicht vorgenommen 

10 werden. 

Grundsatzlich ist ein Kindersitz durch vier Hilfsgurte an dem Sitz befestigt. Trotz der X- 
formigen Anordnung eines einteiligen Sicherheitsgurt es vor einem Kind im Kindersitz 
gemaiJ FR 2 342 872 Al bleibt das Problem des Einwickelns aller vier Hilfsgurte, 
Submarinings und der Energieabsorption bei Unfall ungeldst. 
15 In Ziigen, Schulbussen und Bussen sind fur Passagiere und Begleitpersonal zur Zeit 
keine Anschnallmittel vorgesehen. 

Der Erfindung Uegt mithin die Aufgabe zugrunde, die Ruckhalterung des Insassen durch 
einen einteiligen Sicherheitsgurt unter Einhaltung der BenutzerfreundUchkeit zu 
20 optimieren. Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindimgsgemafi durch die Merkmale des 
Anspruches 1. Die Unteranspriiche beschreiben vorteilhafle Ausbildungen der Erfindung. 

Das erfindungsgemalle Rxickhaltesystem weist folgende Vorteile auf: 

- Die aus Gierbeschleunigung, Quer-, Langs-, Nickbeschleunigungen und/oder 
Beschleunigung in z-Achse resultierenden Belastungen (Fig. 3) werden an mehreren 

25 Verankerungspunkten bei beliebigem realem Au§)rall (Front-, Seiten-, Heckau§>rall 
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und/oder Uberschlagen oder Massenkarambolage, Zug-, Flugzeugunfall oder 
turbulenzbedingtem Schiitteln eines Flugzeuges) gleichmaBig verteilt. 

- Die Schutzwirkung wird durch Ruckhalterung beider Schulter bei Vorverlagerung 
und/oder Gierbeschleunigung sowie durch Ruckhalterung beider Oberschenkel bei 

5 Submarining sichergestellt. 

- Da ein Gurtende mit dem Gurtaufroller samt Klemmvorrichtung verbunden ist, kann 
das andere, nicht belegte Gurtende (Fig. 12a, 12b, 18) mit Energieabsorbersatzen 
gemaB DE 197 58 497 Al versehen sein. Dadurch laBt sich groJle Aufprallenergie 
unterhalb der verletzungsbedingten Schwellwerte abbauen. 

10 - Dank unterschiedlicher Positionierung der Gurtschlosser in Steckverbindung mit den 
zugehorigen SchloBzungen konnen Insassen mit unterschiedlicher KorpergroBe die 
Anpassung zum Angurten selbst vornehmen. AuBerdem lassen sich die mit derartigen 
Sicherheitsgurten ausgeriisteten Sitze fiir Erwachsene auch fur die Benutzung von 
Kindern umwandeln, wie es Fig. 23 zeigt. 

15 - In einer anderen Ausfuhrungsform ist die SchloCzunge 5b (Fig, 15) im GurtschloB 

oder das GurtschloB hohenverstellbar. An dieses GurtschloB konnen Energieabsorber 
gemaB DE 197 58 497 Al angeschlossen werden. Damit kann diese hohenverstellbare 
SchloBzunge die Funktion eines Gurtumlenkers an der oberen Ruckenlehne 
ubemehmen. Der hohenverstellbare Umlenkbeschlag 12 an der B-, C-Saule in Fig. 1 

20 wird nicht mehr benotigt. 

- In einer weiteren Ausfuhrungsform kann der Gurtumlenker 5a (Fig. 13) an der 
hohenversteilbaren Kopfstiitze 3.6a befestigt sein. Eine Hohenverstellung der 
Kopfstutze 3.6a zur Anpassinig an die KorpergroBe des Insassen hat eine unmittelbare 
Anpassung der Hohe des Gurtumlenkers an seine Schulter zur Folge. Dieses Merkmal 

25 unterscheidet sich von dem gemaB DE 40 10452A1, dessen Gurtumlenker 5a bei 
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Beriilirung mit dem Schultergurt wahrend der Vorverlagerung des Insassen die 
Kopfstutze 3.6a in die Hdhe verschiebt, urn den nach hinten geschleuderten Kopf 
abzufangen. 

Die in Ruliestellung griflfgiinstige Schlofizunge 2 in Steckverbindung mit einem an dem 
Sitzkissen 3.1, der B-, C-Saule oder Riickenlehne befindlichen GurtschloB 16, 16a, 
16b (Fig. 1, 2) erleichtert dem Insassen das Angurten. 
Der Sicherheitsgurt ist mit einer manuell oder motorisch betreibbaren 
Gurtzufuhreinrichtung ausriistbar, welche die BedienungsJfreundlichkeit unterstiitzt. Die 
Betatigung erfolgt mittels eines Sensors im Sitz oder bekannten Schalters z.B. eines 
Licht-, Tur-, Tipp schalters, wobei bei Uberschreitung eines vorgegebenen Zeitrahmens 
das Anbieten ruckgangig gemacht wird. 

Zwecks Bedienungskomfort und schneller Rettung des Insassen wird die Verbindung 
aller SchloBzungen mit den Gurtschlossern durch Driicken einer einzigen 
Generallosetaste 84 des Gurtschlosses 9.1 aufgelost. 

Die runden Uberrollrohre 20.2b des Ruckenlehnenrahmens zur Fiihrung des 
Gurtgehauses 20.4c, 20.4d (Fig. 18, 19) ubernehmen gleichzeitig die Aufgabe des 
Uberrollbiigels, der gleichfalls eine freie Sicht nach hinten zulaBt. 
Aus dem Sicherheitsgurt in einer weiteren Ausfiihrungsform stellt sich ein Mnltipunkt- 
Sicherheitsgurt (Fig. 1, 14, 23) heraus, welcher mit mehr als drei 
Verankerungspunkten an einem Sitz befestigbar ist. Hierbei konnen die Oberschenkel 
derart festgelegt werden, daB ein Schutz gegen Submarining beim Front- oder 
Heckaufprall und beim Uberschlagen sowie bei der Schlafstellung besteht. Im 
Gegensatz zu Hosengurt ist ein Nachstellen der Gurtlange fur Multipunkt- 
Sicherheitsgurt nicht erforderhch, wenn sich der Umfang des gekleideten Insassen 
durch Kleidungswechsel verandert. 
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Nachfolgend werden anhand der Zeichnungen mehrere Ausfiihrungsfonnen der Erfindung 
naher erlautert. Es zeigen: 

Fig, 1 eine perspektivische Ansicht des Sitzes mit Gurtschlossern an der Sitzlehne und 

dem Sitzkissen sowie einer 1. Ausfiihrungsform eines Riickhaltesystems aus 
5 Multipunkt- Sicherheitsgurt 1 mit Schlolizunge 11 amBeckengurtabschnitt und 

Schlolizunge 2 des anderen Gurtendes in Pfeilrichtung si Z" zur Steckverbindung 

mit GurtschloJl 4 und X-formigem Sicherheitsgurt durch Kreuzung beider 

Brustgurtabschnitte 1.1, 1.2. 
Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Sitzes und einer 2. Ausfiihrungsform eines 
10 Riickhaltesystems aus Dreipunkt- Sicherheitsgurt le mit Schlolizunge 2 vor 

Stecken ins GurtschloC 4e mit Brustgurt 1.11 in Pfeilrichtung „Z". 
Fig. 3 Belastungsvektoren an einen Insassen bei einem beliebigen Auiprall in z-y Ebene. 
Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des angegurteten, sehr weit vorverlagerten Dummies 

bei 50% Offset Crashtest. 
15 Fig. 5 Gierbeschleunigung 6 und Gierwinkel O jedes Fahrzeuges um die Hochachse „z A " 

beim 50% Offset Crashtest zweier identischer Fahxzeuge. 
Fig. 6 einen Gierwinkel O eines Fahrzeuges urn die Hochachse „z A " beim 50% Offset 

Crashtest gegen eine steife Barriere. 
Fig. 7 vier unterschiedliche Kollisionstypen Ul - U4 aus der Auswertung aller 
20 Frontkollisionen durch GDV, fiiiher VDS. 

Fig. 8 eine Vordersicht eines bekannten Riickhaltesystems mit zwei Gurtaufrollern gemaii 

DE-OS 26 02 875 in Grundstellung. 
Fig. 9 eine Vordersicht eines doppelt ausgefuhrten, X-formig angeordneten 

Sicherheitsgurtes nach Fig. 8. 
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. Fig. 10 eine Vordersicht des X-formigen Sicherheitsgurtes mit Beckengurtabschnitt nach 
Fig. 8. 

Fig. 1 1 eine Draufsicht eines bekannten Sicherheitsgurtes gemaJJ DE 37 41 83 1 Al. 
Fig. 12a eine schematische, perspektivische Ansicht einer 1. Ausfuhrungsform eines 
5 mittels eines Auslosekabels 4.2 beweglichen Gurtschlosses 4a. 

Fig. 12b eine schematische, perspektivische Ansicht einer 2. Ausfuhrungsform eines 

mittels eines Elektromotors 4.2b beweglichen Gurtschlosses 4b. 
Fig. 13 eine perspektivische Ansicht des Gurtumlenkers an der Kopfstiitze. 
Fig. 14 eine perspektivische Ansicht der Schloiizunge 11 des Beckengurtes 1.3 in 
10 Steckverbindung mit GurtschloB 8 zum Schutz gegen Submarining und einer 1. 

Ausfuhrungsform einer Gurtzufuhreinrichtung 20 des Sicherheitsgurtes. 
Fig. 15 eine perspektivische Ansicht einer 2. Ausfuhrungsform einer raumlich 
verstellbaren Gurtzufuhreinrichtung 20a von der Ruhestellung in die 
Betriebsstellung und des hohenverstellbaren Gurtumlenkers 5b. 
15 Fig. 16 eine schematische Draufsicht der 2. und 3. Ausfuhrungsform der 
Gurtzufuhreinrichtung 20a und 20b. 
Fig. 17a bis 17f schematische, perspektivische Ansicht der Gurtzufuhreinrichtung 20 in 

der Ruhe- und Betriebsstellung. 
Fig. 18 eine schematische, perspektivische Ansicht des Sitzes mit Uberrolleinrichtung in 
20 Verbindung mit einer 3. Ausfuhrungsform einer Gurtzufuhreinrichtung 20c. 

Fig. 19 eine schematische, perspektivische Ansicht des Sitzes mit Uberrolleinrichtung in 
Verbindung mit einer 4. Ausfuhrungsform einer Gurtzufuhreinrichtung 20d mit 
Sicherheitsbugel 20.6 und Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 27, 27a. 
Fig. 20 eine Schnittzeichnung einer 1. Ausfuhrungsform einer Hohen- und 
25 Breitenverstelleinrichtung 27 entlang der Linie I-I nach Fig. 19. 
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Fig. 21 eine Schnittzeichnung der Verstelleinrichtung 27 entlang der Linie II-II nach Fig. 

20 mit einer Anordnung eines Gartschlosses 4c. 
Fig, 22 eine Schnittzeichnung einer 2. Ausfiihningsfonn einer Hohen- und 

Breitenverstelleinrichtung 27a entlang der Linie I-I nach Fig. 19. 
5 Fig. 23 eine Vorderansicht aus der Integration der erfindungsgemaBen Ruckhaltesysteme 

la bis Id in Sitze 3a bis 3d fur Insassen (Passagiere) unterschiedlicher 

Gewichtsklassen und KorpergroBen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Riickhaltesystem besteht aus einem herkdmmlichen 
Gurtaufroller 13 samt Klemmeinrichtung, welcher in B-, C-, D-Saule oder einer der 

10 beiden Seiten SL und SR einer Sitzlehne 3.2 angeordnet ist und mit einem Gurtende EL 
verbunden ist. Das andere ER ist mit einer SchloBzunge 2 versehen, die von einem 
bodenseitigen Gurtumlenker 17 lose gehalten ist und mit einem der Gurtschlosser 4, 4b, 
4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b in oder an der Sitzlehne 3.2 verbindbar ist. Zwischen diesen 
beiden Gurtenden EL und ER ist in alien Ausfiihrungsformen eine weitere SchloJJzunge 9 

15 auf dem Sicherheitsgurt 1 verschiebhch angeordnet. Durch Steckverbindung der 

SchlolJzunge 2 und 9 mit dem Gurtschloli 4 (in Pfeilrichtung „Z") und 9.1 wird die X- 
formige Anordnung der einander iiberkreuzend verlaufenden Brustgurtabschnitte 1.1, 1.2 
mit demBeckengurtabschnitt 1.3 ausgebildet. 
Wie Fig. 1 und 14 zeigen, befindet sich nach einer weiteren Ausgestaltung auf dem 

20 Sicherheitsgurt 1 eine dritte SchloBzunge 11, die mit einem der Gurtschlosser 7, 8, 8a bis 
8d in oder an dem Sitzkissen 3.3 verbindbar ist. Durch Steckverbindung wird der 
Beckengurtabschnitt 1.3 in die Abschnitte 1.3R, 1.3L unterteilt. Durch die Riickhalterung 
beider Oberschenkel wird die Gefahr gegen das sogenannte Submarining beim Front- oder 
Heckaufprall, beim Uberschlagen oder beim turbulenzbedingtem Schiitteln eines 
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Flugzeuges vorgebeugt. Dariiber hinaus wird bei der aus der DE 37 41 83 1 Al bekannten 
Schlafetellung dem Insassen ein hinreichender Schutz gegeben. 
Da die Rolle (Walze) des herkommlichen Gurtaufrollers eine Gurtlange begrenzt 
aufhehmen kann, ist es uicht auszuschlieBen, dafi die Lange des Sicherheitsgurtes fur die 
5 Schlafstellung nicht ausreichend ist. Wie in Fig. 1 angedeutet, ist das GurtschloB 8c und 
8d an einem langsverstellbaren Gurt verankert, urn die Lange des X-formigen 
Sicherheitsgurtes 1 zwischen der Schlaf- und Normalstellung auszugleichen. 

Der Gurtumlenker 17 umfalit ein Gehause mit Befestigungsloch, einen Stift 17.1 und, 
falls erforderlich, eine Hulse 17.2 aus Kunststoff, die wie bei herkommlichem 

10 Umlenkbeschlag 12 mit Riffel oder Noppen versehen sein kann und den Stift umgibt. Der 
Umlenkbeschlag 12 kann genauso fur Gurtumlenker 17 verwendet werden. Aus einem 
einzigen Stuck laBt er sich genauso anfertigen. Vorzugsweise ist SchloCzunge 2 in 
Ruhestellung von der Aussparung des Gurtumlenkers 17 zu loser Fuhrung des 
Gurtabschnittes 1.1 lose gehalten. Somit ist die Verwendung auch als Dreipunkt- 

15 Sicherheitsgurt moghch. 

Bei der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 14, 17a, 17d ist fur den Sicherheitsgurt 1, 
dessen Ende ER am Rxickenlehnenrahmen 3.4 befestigt ist, die Gurtzufiihreinrichtung 20 
vorgesehen, die sich mit versenktem Gurtzufuhrblech 20.9 in Ruhestellung befindet, xun 
einen verkaufsfordernden Gesamteindruck zu vermitteln. Infolge z.B. der Belegung des 

20 Sitzes durch Insassen wird die Antriebseinrichtung aktiviert, urn das Gurtzufuhrblech 20.9 
(Fig. 17a) und Fuhrungsrohr 20.1 mit Zufiihrarm 20.2 (Fig. 17b) nach oben zu 
verschieben, an dessen Ende ein Gurthalter 20.8 zu loser Fuhrung des Gurtabschnittes 1.1 
fest angebracht ist. 

Das Schwenken des Fuhrungsrohr 20.1 mit Zufiihrarm 20.2 vor dem Oberkorper 95 des 
25 Insassen erfolgt um einen Drehwinkel „B" (Fig. 14), wonach 
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. - der Stift des Zufiihrarmes ins Loch des Gurtzufiihrbleches 20.9 oder 20.9a mit 
Halteloch 20.11 (Fig. 17c, e, f) einrastet sowie 

- alle Teile 20.1, 20.2, 20.9 oder 20.9a in der Sitzlehne (Fig. 17d) zur Bildung des X- 
formigen Sicherheitsgurtes vor dem Oberkorper versenkt werden. 

5 Durch AufiFangen des Gurtabschnittes 1.1 in der Ruhestellung mittels des Gurtfangers 
20.7,. 20.7a (Fig. 14, 17a, 17b) ist das Sichverfangen in der Kopfstiitze vor allembei der 
vorderen Extrempositionierung des Sitzes 3 vermeidbar. - 

Hat der Sitz 3c (Fig. 23) eine hohe Sitzlehne 3.2c, so wird ausschlielilich der radial 
verstellbare Zufuhrarm 20.2 der Gurtzufuhreinrichtung 20a (Fig. 15) gegen einen gerade 
10 verlaufenden Zufuhrarm 20.2 der Gurtzufiihreinrichtung 20 ausgetauscht. 

Bei der 2. und 3. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 15, 16 unterscheiden sich die 
Gurtzufuhreinrichtungen 20a, 20b mit hohenverstellbarem Gurtgehause 20.4a und 
Verstelleinheit 20.3 durch Positionierung der Fiihrungsrohre 20.1 in der Sitzlehne. Jedes 
Fuhrungsrohr laJ3t sich durch eine in der Sitzlehne untergebrachte Antriebseinrichtung 
15 antreiben. In einem steifen Stutzrohr 3.61 der hohenverstellbaren Kopfstutze 3.6a ist das 
Fuhrungsrohr 20.1 der Gurtzufuhreinrichtung 20a drehbar gelagert. 

Hohenverstellbar urn einen Betrag ,^h" ist 

- das Gurtgehause 20.4a der SchloCzunge 2 in Steckverbindung mit irgendeinem 
GurtschloB 4, 14, 18 durch Verschieben zweier gegeniiberhegender Aussparungen 

20 entlang dem Zufuhrarm 20.2a und 

- der Gurtumlenker 5b durch Verschieben mittels eines Griffes 5.2 oder mittels 
SperrgriflFes 27.5 der Verstelleinrichtung 27, 27a (Fig. 19 bis 22). 

Die Gurtzufuhreinrichtungen 20a, 20b sollen folgende Kriterien erfiillen: 
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. - Ein freies Ein- und Aussteigen des Insassen durch Auslegung der Abstande von „a" 
und „b" zwischen Saule 91 und Zufukrarm 20.2a (Fig. 16) in Ruhestellung; 
- Keine Beriihrung mit der urn einen Betrag , A^k" hdhenverstellbaren Kopfstiitze 3.6a 
und mit dem Kopf eines Insassen mit/ohne Hut 92 durch ausreichende Holie und 
5 Auslenkung. 

Aus der Kinematik (Bewegung) des hohenverstellbaren Gurtgehauses 20.4a mit 
Schlofizunge 2 von der Betriebsstellung in die Ruhestellung ist ersichtlich, daii die Bahnen 
„Ba2" und JBb" durch Auslenkung des Zufuhrarmes 20.2a mittels radial verstellbarer 
Verstelleinheit 20.3 auBerhalb des Bereiches des Hutes liegen, nicht jedoch die Bahn 
10 „Bal" ohne Verstelleinheit. Dennoch hegt der Kopf ohne Hut innerhalb dieser Bahn 
,3a 1" frei. 

Bei der 4. und 5. Ausfuhrungsform gemaD Fig. 18, 19 unterscheiden sich beide 
Gurtzufiihreinrichtungen 20c, 20d durch rotatorische Bewegung des Zufiihrarmes 20.2, 
dessen Fuhrungsrohr 20.1 im Lagergehause 20.10 drehbar gelagert ist. Vorzugsweise 
15 werden die translatorische und rotatorische Bewegimg des Gurtes bei der Rotation urn 
den Kopf miteinander synchronisiert. 

In formschlussiger Verbindimg mittels gestrichelt gezeichneten Verbindungsstiften 26.2, 
26.3 und/oder kraftschliissiger Verbindung durch VerschweiBen, Verschrauben, 
Verkleben und/oder Vernieten wird mit einem Paar Winkeltragern 26a, einem Paar 

20 Uberrollrohren 20.2b und einem Paar Seitentragern 27.1a oder vier Rohren 27.1 der 
obere Teil des Riickenlehnenrahmens 3.4d gebildet. An diesen Uberrollrohren ist das 
Gurtgehause 20.4c oder Gurtgehause 20.4d mit verschiebbarem Sicherheitsbugel 20.6 
derart geflihrt, dafi es von der Ruhestellung (gestrichelt gezeichnet) in die 
Betriebsstellung, oder umgekehrt, durch Elektromotor 20.5 entlang einer an beiden 

25 Winkeltragern 26a befestigten Gewindespindel 20.1a bewegbar ist. In Betriebsstellung 
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liegen die Locher des Uberrollrohres und Gurtgehauses 20.4d iibereinander, so dafi beim 
Uberschlagen eines offenen Cabrios oder Gelandefahrzeuges beide Schenkel des 
Sicherheitsbiigels 20.6 in die Locher einrasten. 
Uber die Schlofizunge 2 in Steckverbindung mit GurtschloJi 4, 4a, 4b ist das Ende ER 
J des Gurtabsclinittes 1.1 mit einem Verbindungsteil 1.2a, 1.2b (Fig. 12a, 12b) verbunden, 
um eine Anzahl von Energieabsorbern zwecks Abbau der Aufprallenergie aufzunehmen. 
In einer weiteren Ausfuhrungsform ist das Ende ER des Gurtabschnittes 1.1 mit 
Verbindungsteil 1.2a oder 1.2b (Fig. 18) fur die Aufiiahme von Energieabsorbern im 
Ruckenlehnenrahmen 3.4d verbunden, um auf Schlofizunge 2 und Gurtschlofi zu 

10 verzichten. Um sehr groJJe Energie bei turbulenzbedingtem Schutteln eines Hugzeuges 
oder bei Unfall eines schnell fahrenden Fahrzeuges oder ICE-Zuges abzubauen, wird in 
einer anderen Ausfuhrungsform der Gurtaufroller 13, dessen Verbindungsteil 1.2b mit 
Energieabsorbern verbunden ist, in der Seite SR der Sitzlehne untergebracht. Das andere 
Ende EL kann fur die Aufiiahme von zusatzlichen Energieabsorbern niitzlich gemacht 

75 werden. Siehe DE 197 58 497 Al. 

Bei der 1. und 2. Ausfuhrungsform (Fig. 12a, 12b, 21) ist das GurtschloJi 4a, 4b, 4c mit 
dem Ruckenlehnenrahmen formschlussig und/oder kraftschliissig verbunden. 

Das Entriegeln der Steckverbindung der Schlofizunge 2 und/oder 25 mit den 
Gurtschlossern 14, 14a, 15, 15a (Fig. 1) und Gurtschlossern 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 

20 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3 (Fig. 23) bei einer Sitzanordnung, insbesondere fur Kinder, 
sowie Gurtschlossern 7, 8, 8a bis 8d (Fig. 1, 14) erfolgt iiber die Betatigung der 
Generallosetaste 84 zum Aktivieren der Auslosekabel 4.2 und/oder Elektromotoren 4.2b, 
wodurch die Losetasten 84a, 84b der Gurtschlosser (Fig. 12a, 12b, 21) bewegt werden. 

In der 1. Ausfuhrungsform gemafi Fig. 19-21 wird eine Hohen- und 
25 Breitenverstelleinrichtung 27 mit einem Block 29, dem Gurtschlofi 18.3, 19.3, einem Paar 
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Rohren 27.1 mit Vielzalil von Sperrkerben in form- und kraftschlussiger Verbindnng mit 
Winkeltrager 26a und einem Paar Rohren 27-4 sowie dazugehorigen Rohrteilen 27,5 bis 
27.9 dargestellt. Der Block 29 ist durch ein Paar AuBenrohre 27.3, ein Paar Rohre 27.2 
und ein Verbindungsstiick zwischen alien Rohren gebildet. Mit Schlitzen der Innenrohre 
5 21 A ist der SperrgrifF 27.5 form- und kraftschlussig verbunden. 

In die AuJJenrohre 27.3 werden diese Innenrohre 27.4 eingeschoben und durch Federn 
27.6 vorgespannt. Jede Feder 27.6 sitzt an einer durch Schieben des Stifles 27.8 in die 
Locher des Innenrohres 27.4 gesicherten Buchse 27.7 und driickt gegen eine Haltescheibe 
27.9 des AuBenrohres 27.3. 

10 Mit einem Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 ist der SperrgrifF 27.5 in EingrifE Nach 
Entriegelung durch Herausziehen des Sperrgriffes 27.5 aus beiden Sperrkerben ist die 
Verstelleinrichtung 27 mit dem GurtschloC (Fig. 20, 22) hohenverstellbar. 
Die Breitenverstellung kann vorgenommen werden, nachdem die Sperrung zwischen 
einem durch Feder 18.5 vorgespannten Sperrhebel 18.10 und einer der Sperrkerben q, r, s 

75 usw. (in Fig. 20, 22 gestrichelt gezeichnet) durch Bewegung des Sperrhebels in 

Pfeilrichtung (Fig. 21) aufgehoben wird, ist das Gehause 18.12, dessen Einrastzunge 
4.10c mit dem GurtschlolJ 4c formschlussig verbunden ist, entlang den beiden 
AuCenrohren 27.3 verschiebbar. 

Von der U-formigen SchloBzunge 25 (Fig. 19, 23) ist der Gurtabschnitt 1.1, 1.2 lose 

20 gefuhrt und durch einen Schnellsperrteil 25.1 lose arretiert. 

Fiir nebeneinanderhegende Sitze mit normaler bis hoher Sitzlehne 3.2a bis 3.2d in 
Fahrzeug, Van, Bus, Zug und Flugzeug ist ein einziger Sperrgrifif 27.5 zur Bedienung 
einer Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 27a jedes Sitzes 3c mit z.B. drei Paar 
OflBiungen 18.1 / 19.1 bis 18.3 / 19.3 zur Aufhahme mindestens eines Paares 

25 SchloBzungen 25 bei der 2. Ausfuhrungsform gemafi Fig. 22, 23 ratsam. 
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: An den Aufienrohren 27.3 sind Teile 18.3, 19.3, 27.6 bis 27.9a, 27.11 angebracht Aus 
diesen Teilen, zwei Paar Aullenrohren 27.3, zwei Paar Rohren 27.2 und einem Paar 
Verbindungsstiicken zwischen alien Rohren wird der Block 29a zusammengebaut. 
Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperrgriff 27.5 formschlussig und dixrch Stifle 
5 27.12 kraftschlussig verbunden. Nach Schieben dieser Innenrohre in die sie umgebenden 
Aufienrohre 27.3 ist die Sperrplatte 27.10 mit den Schlitzen jener Innenrohre 
formschlussig und durch Stifle 27.12 kraftschlussig verbunden. 
Nach Sicherung einer Haltescheibe 27.9a durch Sicherungsringe 27.11 sowie beider 
Buchsen 27.7a durch Schieben der Stifle 27.8 in die Locher der Innenrohre 27.4 und 
10 Langslocher der Aufienrohre 27.3 werden die Innenrohre samt SperrgrifF27.5 durch 
Federn 27.6 vorgespannt. Mit zwei Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 sind der SperrgrifF 
27.5 und die mit Sperrgriff 27.5 gekoppelte Sperrplatte 27.10 in EingrifE Nach 
Entriegelung durch Herausziehen des Sperrgriflfes 27.5 sind beidseitige Sperrzustande 
aufgehoben und ist die Verstelleinrichtung 27a hohenverstellbar. 
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1. Ruckhaltesystem zur Erhohung des Lasassenschutzes fur Flugzeug, Zug oder Fahrzeug, 
insbesondere Kraftfahrzeug, mit einem am Boden (6) oder Sitzrahmen (3,3, 3.3a bis 3.3d) 
5 angeordneten GurtschloB (9.1) und einem einteiligen Sicherheitsguit (1, la bis le), 

dessen erstes Ende (EL) mit einem Gurtaufroller (13), einer Klemmeinrichtung und einem 
Umlenkbeschlag (12) am Fahrzeugaufbau oder an einer Seite (SL) einer Sitzlehne (3.2, 
3.2a bis 3.2d) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dafl der aus mehreren 
Gurtabschnitten (1.1 bis 1.4) bestehende Sicherheitsgurt (1, la bis le) mit folgenden 
10 Teilen versehen ist: 

a) mindestens einer SchloJJzunge (2, 9, 11, 25); und 

b) einem am Boden (6), Schweller oder Sitzrahmen (3.3, 3.3a bis 3.3d) befestigten 
Gurtumlenker (17) zwecks Umlenken und loser Fiihrung der Gurtabschnitte (1.1, 1.3); 

wobei 

15 cl) durch Steckverbindung der Schlofizunge (2), welche am anderen Ende (ER) des 

Brustgurtabschnittes (1.1) fest angeordnet ist, mit dem GurtschloJJ (4, 4a bis 4c, 14, 
14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3), das mit/ohne Gurt (1.12) an der anderen Seite 
(SR) der Sitzlehne angeordnet ist; oder 
c2) durch Positionierung des Brustgurtabschnittes (1.1), dessen Ende (ER) an der Seite 
20 ( SR ) der Sitzlehne angeordnet ist, von einer Ruhestellung in eine Betriebsstellung 
eine X-formige Anordnung der einander uberkreuzend verlaufenden 
Brustgurtabschnitte (1.1, 1.2) vor dem Oberkorper (95) ausgebildet ist; und 
d) durch Steckverbindung der SchloJJzunge (9) mit dem GurtschloB (9.1) der 
Beckengurtabschnitt (1.3) den Unterkoiper (96) sichert. 
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2. Riickhaltesystem mit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJJ eine manuell oder 
durch eine Antriebseinrichtung betatigbare Gurtzufiihreinrichtung (20a, 20b) durch 
folgende Teile gebildet wird: 

a) ein mit der SchloBzunge (2) versehenes Gurtgehause (20.4a), das am ersten Ende eines 
5 Zxifuhrarmes (20.2 a) verbunden ist, und 

b) ein in der Sitzlehne oder im Stiitzrohr (3.61) der Kopfstiitze (3.6a) drehbar gelagertes 
Fiihrungsrohr (20.1), woran das anderes Ende des Zufiilirannes (20.2a) befestigt ist, 

wobei bei Steckverbindung der SchloBzunge (9) mit dem GurtschloB (9.1) im 
Beckenbereich des Insassen die SchloBzunge (2) des Brustgurtabschnittes (1.1) ins 
10 GurtschloB (4) durch rotatorische Bewegung des Fiihrungsrohres (20.1) verrastbar 
uberfuhrt wird. 

3. Riickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

a) das Ende (ER) des Brustgurtabschnittes (1.1) mit dem Ruckenlehnenrahmen (3.4) oder 
75 einem fur Energieabsorber vorgesehenen Verbindungsteil (1.2a, 1.2b) verbunden ist; 

und 

b) bei Steckverbindung der SchloJJzunge (9) mit dem GurtschloB (9.1) der 
Brustgurtabschnitt (1.1) von einer Ruhestellung in eine Betriebsstellung durch 
translatorische und/oder rotatorische Bewegung mindestens eines Zufuhrteiles (20.2, 

20 20.4c, 20.4d) einer manuell oder durch eine Antriebseinrichtung betatigbaren 
Gurtzufiihreiniichtinig (20, 20c, 20d) positionierbar ist. 

4. Riickhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gurtzufiihreinrichtung (20c, 20d) in eine UberroUeinrichtung eingebunden ist, welche in 

25 einen Ruckenlehnenrahmen (3.4d) eingebunden ist, entlang dessen zwei Ubeirollrohren 
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(20.2b), wovon eines Locher aufweist, das Gurtgehause (20.4d) mit einem verschiebbaren 
Sicherheitsbugel (20.6) verschiebbar ist, wobei 

- in Betriebsstellung die Locher des Gurtgehauses und UberroUrohres iibereinanderliegen 
und 

5 - beim Uberschlagen nach Uberschreitung eines Schweflwertes beide Schenkel des 
Siclierheitsbugels in die Locher einrasten, die translatorische Bewegung des 
Gurtgehauses blockieren und der Sicherheitsbugel den Gurtabschnitt (1.1) festklemmt. 

5. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
10 gekennzeichnet, daB der Beckengurtabschnitt (1.3) durch mindestens eine SchloBzunge 
(11, 25) in Abschnitte (1.3R, 1.3L) unterteilbar ist, welche beide Oberschenkel des 
Insassen nach Steckverbindung der SchloBzunge (11, 25) mit einem weiteren in oder an 
dem Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 3.1d) angeordneten GurtschloB (7, 8, 8a bis 8d) sichern. 

15 6. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Hohen- und Breitenverstelleinrichtung (27) des 
Ruckenlehnenrahmens (3.4d) umfaBt, 

- ein Paar Rohre (27.1) mit Vielzahl von Sperrkerben, wovon ein Paar in EingriJBf mit 
einem SperrgrifF (27.5) ist, welcher zur Entriegelung herausgezogen \md nach 

20 Hoheneinstellung zur Verriegelung losgelassen wird; 

- einen Block (29) bestehend aus einem Paar entlang Rohren (27.1) verschiebbaren 
Rohren (27.2), einem Verbindungsstiick zwischen alien Rohren (27.2, 27.3) und einem 
Paar AuBenrohren (27.3), worin sich die durch Federn (27.6) unter Zuhilfenahme der 
Teile (27.7 bis 27.9) vorgespannten Innenrohre (27.4) in form- und kraftschlussiger 

25 Verbindung mit dem SperrgrifF (27.5) bewegen; 
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'. — " eine Vielzahl von Sperrkerben q, r, s usw. eatlang einem jener Aufienrohre (27.3); und 

- mindestens ein Gurtschlofi (18,3, 19.3) bestehend aus einem Gurtschlofi (4c) zur 
Steckverbindung mit der Schlofizunge (25) und einem mit jenem Gurtschlofi 
formschlussig verbundenen, entlang jenen Aufienrohren (27.3) verschiebbaren Gehause 

5 (18.12), welches durck Sperrung mittels eines durch Feder (18.5) vorgespannten 

Sperrhebels (18.10) in Sperrkerb r sperrbar und nach Ziehen des Sperrhebels in Breite 
der Sitzlehne verstellbar ist. 

7. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
10 gekennzeichnet, daB eine Hohen- und Breitenverstelleinrichtung (27a) des 
Riickenlehnenrahmens (3.4d) umfafit 

- zwei Paar Rohren (27.1) mit Vielzahl von Sperrkerben, wovon zwei Paar in 
gemeinsamem Eingriff mit einer mit Sperrgriff(27.5) gekoppelten Sperrplatte (27.10) 
und dem Sperrgriff (27.5) sind, der zur gemeinsamen Entriegelung herausgezogen und 

75 nach Hoheneinstellung zur gemeinsamen Verriegelung losgelassen wird; 

- einen Block (29a) bestehend aus zwei Paar entlang Rohren (27.1) verschiebbaren 
Rohren (27.2), einem Paar Verbindungsstiicken zwischen alien Rohren (27.2, 27.3) 
und einem Paar AuBenrohren (27.3), worin die durch Federn (27.6) unter 
Zuhilfenahme der Teile (27.7a, 27.8, 27.9a, 27.11) vorgespannten Innenrohre (27.4) in 

20 form- und kraftschlussiger Verbindung mit den Spenteilen (27.5, 27.10) verschiebbar 
ist; 

- eine Vielzahl von Sperrkerben q, r, s usw. entlang einem jener AuBenrohre (27.3); und 

- ein Paar Gurtschlosser (18.3, 19.3) bestehend jeweils aus einem Gurtschlofi (4c) zur 
Steckverbindung mit der SchloBzunge (25) und einem mit jenem Gurtschlofi 

25 formschlussig verbundenen, entlang jenen Aufienrohren (27.3) verschiebbaren Gehause 
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(18.12), welches durch Speming mittels eines durch Feder (18.5) vorgespannten 
Sperrhebels (18.10) in Sperrkerb r sperrbar und nach Ziehen des Sperrhebels in Breite 
der Sitzlehne verstellbar ist. 

5 8. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Gurtumlenker (17) ein Gehause mit einem Befestigungsloch und 
einen Stift (17.1), der im Gehause angeordnet ist, aufweist. 

9. Riickhaltesystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurtumlenker 
10 (17) einstiickig ausgebildet ist. 

10. Riickhaltesystem nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Stift 
(17.1) von einer Hulse (17.2) umfaBt wird. 

15 1 1. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch 

gekennzeichnet, daB die SchloBzunge (2) vom Gurtumlenker (17) lose gehalten ist. 

12. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 1, 2 und 8 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die in Ruhestellung griffgunstige SchloBzunge (2) in einem an der 

20 Sitzlehne (3.2), Saule oder dem Sitzkissen (3.1) angeordneten GurtschloB (16, 16a, 16b) 
ablegbar ist. 

13. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Ansp ruche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Guitzufiihreinrichtung (20, 20a bis 20d) durch mindestens einen 

25 Elektromotor (20.5) angetrieben wird. 
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14. Riickhaltesystem nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB bei Aktivierung zur 
rotatorischen Bewegung des Zufuhrarmes (20.2) mit dem Gurtabschnitt (1.1) die 
Antriebseinrichtung der Gurtzufiihreinrichtiiiig (20d) die Rotation des Zufuhrarmes mit 
der translatorischen Bewegung des Gurtgehauses (20.4d) synchronisiert. 

5 

15. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 2 und 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gurtschloli (4, 14, 18) durch Verschieben zweier 
gegenuberliegender Aussparungen entlang dem Zufiihrarm (20,2a) hohenverstellbar ist. 

10 16. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4 und 13, dadurch 

gekennzeichnet, daB der im Bereich der Lehnenoberkante auf der Seite (SL) der Sitzlehne 
befindhche Gurtumlenker (5b) durch Verschieben eines GrifFes (5,2, 27.5) 
hohenverstellbar ist. 

15 17. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gurtumlenker (5a) an der Kopfstixtze (3.6a) befestigbar ist. 

18. Riickhaltesystem nach mindestens einem der Anspriiche 2, 13, 15 und 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Fuhrungsrohr (20.1) der Gurtzufuhreinrichtung (20a, 20b) eine 

20 radial verstellbare Verstelleinheit (20.3) und/oder ein hohenverstellbares Gurtgehause 
(20.4a) flir die SchloBzunge (2) angeordnet ist. 

19. Riickhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gurtzufuhreinrichtung (20) umfaBt 

25 - den Zufiihrarm (20.2), an dessen erstem Ende ein Gurthalter (20.8) zu loser Fuhrung 
des Gurtabschnittes (1.1) und an dessen anderem Ende das im Lagergehause (20.10) 
des Riickenlehnenrahmens drehbar gelagerte Fuhrungsrohr (20.1) fest angebracht ist, 

GEANDERTES BLATT 



-27- 

dessen Rotation und/oder Versenkung in der Sitzlehne durch eine Antriebseinrichtung 
erfolgt; und 

- ein Gurtzufuhrblech (20.9, 20.9a), das fiir loses Halten des Guitabschnittes (1.1) uber 
der Kopfstiitze (3.6) wahrend der Rotation und fiir Aufhahme des Zufuhrarmes (20.2) 

5 vorgesehen ist. 

20. Riickhaltesystem nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Guitzufiihreinrichtiing (20) in Ruhestellung oder Betriebsstellung in der Sitzlehne 
versenkbar ist. 

10 

21. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daC der Gurtabschnitt (1.1) von Ruhestellung in Betriebsstellung bringbar 
ist, durch Aktivieren der Antriebseinrichtung der Gurtzufiihreinrichtung (20, 20a bis 20d) 
nach 

15 - Betatigung eines bereits vorhandenen Bedienungsschalters wie Licht-, Tippschalters; 

- x-maligem Driicken einer Generallosetaste (84) des Gurtschlosses (9.1); 

- Aktivieren eines im GurtschloB (9.1) eingebauten Schalters nach Beriihrung mit einem 
Nocken der SchloBzunge (9) beim Einrasten ins GurtschloC; oder 

- Starten des Motors oder SchlieJJen der Fahrzeugtiir oder Aktivieren eines am oder im 
20 Sitz angebrachten Sensors beim Sitzen. 

22. Riickhaltesystem nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB nach Erreichen der 
Betriebsstellung die Antriebseinrichtung manuell oder selbstandig ausgeschaltet wird. 

25 23. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, da/i bei Uberschreitung eines Anbietezyklus fur das Einstecken der 
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Schlofizunge (2) ins GurtschloB (4, 4a bis 4c, 14, 14a) der Gurtabschnitt (1.1) von der 
Betriebsstellung in die Ruhestellung zuriickgebracht wird. 

24. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspruche, dadurch 

5 gekennzeichnet, daB durch Driicken der Generallosetaste (84) des Gurtschlosses (9.1) 
oder einer Drucktaste (84o), die am Sitzkissen (3.1, 3.1a bis 3.1d) angeordnet ist, ein 
Auslosekabel (4.2) oder Elektromotor (4.2b) zur Betatigung einer Losetaste (84a, 84b) 
des Gurtschlosses (4a bis 4c) aktivierbar ist, wodurch die SchloBzunge im GurtschloB 
entriegelt wird. 

10 

25. Ruckhaltesystem nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, daB durch Driicken der 
Drucktaste (84o) die SchloBzunge (11, 25) im GurtschloB (7, 8, 8a, 8d) entriegelbar ist. 

26. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der Anspruche 24 und 25, dadurch 
15 gekennzeichnet, daB durch Driicken der Generallosetaste (84) 

- die Verbindung aller Schloflzungen (2, 9, 25) mit Gurtschlossern (4, 4a bis 4c, 14, 
14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 9.1) auflosbar 
ist; und/oder 

- die Antriebseinrichtung der Gurtzufiihreinrichtung (20, 20a bis 20d) den Gurtabschnitt 
20 (1.1) von der Betriebsstellung in die Ruhestellung verfahrt. 

27. Ruckhaltesystem nach Anspruch 24, dadurch 
gekennzeichnet, daB durch Driicken der Generallosetaste (84) 

- die Verbindung aller SchloBzungen (2, 9, 11, 25) mit Gurtschlossern (4, 4a bis 4c, 14, 
25 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 7, 8, 8a, 8d, 

9.1) auflosbar ist; und/oder 
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. - die Antriebseinrichtung der Gimzufuhreinri 

(1.1) von der Betriebsstellung in die Ruhestellung verfahrt 

28. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vorgenannten Anspriiche, dadurch 
5 gekennzeichnet, dafl der Gurtabschnitt (1.1) vor dem Erreichen der Ruhestellung durch 
einen Gurtfanger (20,7, 20.7a) aufgefangen wird. 
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Zusammenfassung 

Trotz immervvahrender Verbesserung herkommlicher Riickhaltesysteme aus Stand der 
Technik haben sich neuerdings schwere/todliche Verletzungen wegen Langs-, Quer-, 
5 Nick-, Gierbesckleunigung, Vorverlagerung, Submarining und Uberbeanspruchung 
vermehit. 

Entscheidend brauchbarer und sicherer ist die Neuerfindung zum Schutz des Sauglings, 
Kindes oder Erwachsenen bei beliebigem realem Unfall eines Fahrzeuges, Zuges oder 
Flugzeuges oder turbulenzbedingtem Schutteln eines Flugzeuges durch 
10 - Kreuzung beider Brustgurtabschnitte (1.1, 1.2) nach manuell oder motorisch (20) 

betatigbarem Steckeu der Schlofizunge (2) ins GurtschloB (4) bei Steckverbindung der 
SchloCzunge (9) mit Gurtsclilofi (9.1) zur X-formigen Riickhalterung des Oberkorpers 
(95) und Ruckhalterung des Unterkorpers (96); 

- beide Beckengurtabschnitte (1.3R, 1.3L) nach Stecken der SchloCzunge (11) ins 
15 GurtschloB (8) zur Ruckhalterung beider Oberschenkel und 

- Integration des einteiligen Sicherheitsgurtes (1) und Sitzes (3) in eine Einheit. 
Zwecks Bedienungskomfort und schneller Rettung eines Insassen lost das Driicken einer 
Generallosetaste (84) des Gurtschlosses (9.1) die Verbindung aller SchloBzungen mit 
Gurtschlossern auf. 
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■ Von der mit der intemationalen vorlaufigen PrUfung beauftragten Behdrde auszuftillen- 



Bezeichnung der IPEA 



Eingangsdatum des ANTRAQS 



o 



Feld Nr. I KENNZEICHNUNG DER INTERNATIONALEN ANMELDUNG 



Aktenzeichen des Anmelders oder Anwalts 



Internationales Aktenzeichen 



Internationales Anmeldedatum (TagtMonmlJahr} 
AO Men' ^V^ft 



(FrUhester) Prioritatstag (TagfMonatlJahr) 



Bezeichnung der Erfindung i-*- c-^U^V ^ «-i 



Feld Nr. II ANMELDER 



Name und Anschrift: tFamitienname,Vorname; beijuristischenPersonen^ 
am Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staats anzugeben.) 



r Anschrift 

Dr.- 1 ng. Giok Djien Go 
Pfohlgwbenstr. « 
D-65510 Idstein 
Germany 



Telefonnr.: 



Telefaxnr.: 



Fernschreibnr.: 



Staatsangehorigkeit (Staat): 



Sitz oder Wohnsitz (Staat): *^ ^ 



Name und Anschrift: {Familienname.Vorname, 



beijuristischenPcrsorxnvotlst^ Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Staatsanzugeben.) 



Staatsangehorigkeit (Staat): 



Sitz oder Wohnsitz (Staat): 



Name und Anschrift: (Familienname. Vorname; bei 



*r*ii*A«P~ Bei der Anschrift sind die Postleitzahl und der Name des Stoats anzugeben.) 



StaatsangehSrigkeit (Staat): 



Sitz oder Wohnsitz (Staat): 



□ Weitere Anmelder sind auf einem Fortsetzungsblatt angegeben. 
Formblatt PCT/IPEA/401 (Blatt I) tfanuar 1994) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



THIS PAGE BLANK (usfto) 



Blatt Nr. 



Internationales Aktenzeichen 



Feld Nr. Ill ANWALT ODER GEMEINSAMER VERTRETER; ZUSTELLANSCHRIFT 



Die folgende Person ist □ Anwalt Q gemeinsamer Vertreter 

und r~l ist vom < von den > Anmelder(n) bereits frUher bestellt worden und vertritt ihn (sie) auch ftir die Internationale vorlaufige 
I — ' PrUfung. 

□ wird hiermit bestellt; eine etwaige Where Bestellung eines Anwalts/gemeinsamen Vertreters wird hiermit widerrufen. 

□ wird hiermit zusatzlich zu dem bereits fruher bestellten Anwalt/gemeinsamen Vertreter. nur fUr das Verfahren vor der 
mit der internationalen vorlaufigen PrUfung beauftragten Beh6rde bestellt. . 



CO 



Name und Anschrift: (Familienmme.VornameibeijurisnschenPe^ 
| iName una /misuiu ^ ^ ^ ^ ^ ^ Posjieit2aM ^ der Name ^ Staats anzugeben.) 



Telefonnr.: 



Telefaxnr.: 



Femschreibnr,: 



|— I Dieses Kastchen ist anzukreuzen, wenn kein Anwalt oder gemeinsamer Vertreter bestellt ist und statt dessen im obigen 
| I Feld eine spezielle Zustellanschrift angegeben wird. - — — — — 



Feld Nr. IV ERKLARUNG BETREFFEND ANDERUNGEN 



Der Anmelder wUnscht, daB die mit der internationalen vorlaufigen PrUfung beauftragte Behorde* 

r—i die Internationale vorlaufige PrUfung auf der Grundlage der internationalen Anmeldung in der ursprUnglich 
i) I | eingereichten Fassung aufmmmt. 

»i) [3 die Anderungen nach Artikel 34 

der Beschreibung (Anderungen liegen bei) 

der AnsprUche (Anderungen liegen bei) 

| | der Zeichnungen (Anderungen liegen bei) 

beriicksichtigt. 

r-l die beim Internationalen BUro eingereichten Anderungen der AnsprUche nach Artikel 19 beriicksichtigt (Kopie liegt 
Ul > LJ bei). 

iv) Q die Anderungen der AnsprUche nach Artikel 19 nicht beriicksichtigt, sondem als Uberholt ansieht. 
werden, wenn die Fris, nach Artikel 19 noch nicht abgelaufen tst.) 



™ Wenn kein Kastchen angekreu* wird, wird mit der intense n r^^^^tS^^S^^ 
Anmeldung in der ursprUnglich mit der in * mat ionalen vorlaufigen 

Artikel 19 und/oder Anderungen der u ,nt e™ tl0 "^ m A t n " e '| u "fXntt eines schrifdichen Bescheids oder des internationalen 



Feld Nr. V BENENNUNG VON STAATEN ALS AUSGEWAHLTE STAATEN 



DerAnrnelderbenenntalsausgewaMeS^ 

und durch Kapitel II des PCT gebunden sind) : " ZZZZZIZZ •; 



auf den obenstehenden Zeilen anzugeben.) 

" " Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



Formbiatt PCTtfPEA/401 (Blatt 2) (Januar 1994) 



THIS PAGE BLANK (03Fr 



Biatt Nr. 



2 



Internationales Aktenzeichen 



FeldNr.VI KONTROLLISTE 



Dem Antrag liegen folgende Unterlagen fiir die Zwecke der 
internationalen vorlfiufigen Prttfung bei: 



I. 


Anderungen nach Artikel 34 








Beschreibung 


Blatter 




AnsprUche 




Blatter 




Zeichnungen 




Blatter 


2. 


Begleitschreiben zu den 


Blatter 




Anderungen nach Artikel 34 


*\ 


3. 


Kopie der Anderungen nach Artikel 19 


1 


Blatter 


4. 


Kopie einer Erklarung nach Artikel 19 


1 


Blotter 


5. 


Sonstige (einzeln auffuhren) : 




Blatter 



Von der mit der internationalen vorlauftgen Prtifung 
beauftragten Behttrde auszuftillen 



erhaltert 


nicht erhalten 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 



Dem Antrag liegen auflerdem die nachstehend angekreuzten Unterlagen bei: 

1. | | unterzeichnete gesonderte Vollmacht 

2. Kopie der allgemeinen Vollmacht 5. Q sonstige (einzeln auffuhren): 

3. | | BegrUndung fur das Fehlen der Unterschrift 



4. j^] Blatt fUr die GebUhrenberechnung 



Feld Nr. Vn UNTERSCHRIFT DES ANMELDERS, ANWALTS ODER GEMEINSAMEN VERTRETERS 



Der Namejeder unterzeichnenden Person ist neben der Unterschrift zu wiederkolen, und es ist anzugeben, sofern sich dies nicht aus dem Antrag ergibt 
in welcher Eigenschaft die Person unterzeichnet. 




Dr.- tag. Giok Djten Go 
^ Pfahlgrabenstr. <>5 
D-65510 Id Stein 
Germany 



Von der mit der internationalen vorlaufigen PrUfung beauftragten BehOrde auzufullen 



I. Datum des tatsachlichen Eingangs des ANTRAGS: 



2. Geandertes Eingangsdatum des Antrags aufgrund 
von BERICHTIGUNGEN nach Regel 60.1.b): 



_ Eingangsdatum des Antrags NACH Ablauf von 19 Monaten ab 
3 * I 1 Prioritfttsdatum; Punkt 4 und Punkt 5, unten, finden keine Anwendung. 



□ Der Anmelder wurde 
entsprechend unterrichtet 



INNERHALB 19 Monate ab Prioritatsdatum wegen Fristverlangerung nach Regel 80.5 

nach Ablauf von 19 Montaten ab Prioritfitsdatum, der verspatete Eingang ist aber 



4 |""~| Eingangsdatum des Antrags 

« I I Das Eingangsdatum des Antrags iiegt 

3 ' I I nach Regel 82 ENTSCHULDIQT. 

Vom Internationalen BUro auszufUllen 



Antrag vom IPEA erhalten am: 
Formblatt PCT/IPE A/401 (letztes Blatt) (Januar 1994) 

25* 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



PCT 

BLATT FUR DIE GEBUHRENBERECHNUNG 
Anlage zum Antrag auf Internationale vorlaufige Prufung 



KAPITEL II 



Internationales <r> -r- / ~ j ^ -i 
Aktenzeichen X ^ K I X>GL oliyo 



Aktenzeichen des 
Anmelders oder Anwalts 

Anmelder 



Von der mit der internationalen vorlfiufigen PrUfung 
beauftragten Behdrde auszufiillen 



Eingangsstempel der IPEA 



Berechnung der vorgeschriebenen Gebtihren 

1. GebUhr filr die vorlaufige PrUfung | fl_ 

I X V 

2. BearbeitungsgebUhr * 



Gesamtbetrag der vorgeschriebenen Gequhren 
Addieren Sie die Betrflge in den Feldern 
P und B und tragen Sie die Summe in 
das nebenstehende Feld ein 



INSGESAMT 



Zahlungsart ~**&^ 0y ^ * 






1 1 Abbuchungsauftrag filr das 
l_J laufende Kbnto bei der IPEA 
(siehe unten) 


□ 
□ 


Barzahlung G ^ <r ^ . 
Gebuhrenmarken °^^<^ 


|"~"| Scheck 


□ 


Kupons 


| £ \ Postanweisung 




Sonstige (einzeln angeben): 


| | Bankwechsel 







Abbuchungsauftrag (diese Zahlungsweise gibt es nicht bei alien BeMrden) 

Die ffEA/ l—l wird beaufvragt. den vorstehend angegebenen Gesamtbetrag der Oebtthren von meinem laufenden 

J Konto abzubuchen. 

deSS mdnem laufenden Konto zu belasten bzw. gutzuschreiben. 



Datum (TaglMonattfahr) 



Un terschrift _______ 

Siehe Anmerkungen zum Blattfilr die Gebuhrenberechnung 



Kont nummer 
"ormblatt PCT/IPEA/40I (Anlage) (Januar 1994) 



THIS RAGE BLANK 



(OSPTO) 



BlattNr. 



FetdNr. V BESTIMMUNG VON STAATEN 



Die fblgenden Bestimmungen nach Hegel 4.9 Absatz a werden hiennit vorgenommen (bUuSeeu^t^e^KdsuJmaAnitten: wenigruns 
ein Kdstehen mtfi angekreuzt wcrden)' 
Regional** Patent 

PI AP ARIPO-Patent: K£ Kenia, LS Lesotho, MW Malawi, SD Sudan, SZ Swasiland, UG Uganda und jeder weitere Staat, 

der Vertragsstaat des Harare-Protokolls und des PCT ist 
rn EA Eurattsches Patent: AM Armenien, AZ Aserbaidschan, BY Belarus, KG Kirgisistan, KZ Kasachstan, MD Republik 
Moldau, RU Russiscbe Federation, T J Tadschikistan, TM Turkmenistan und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat des 
Eurasischen Paten tQbereinkommens und des PCT ist 
JCj EP Europalsches Patent: AT Osterreich, BE Belgien, CH and LI Schweiz und Liechtenstein, DE Deutschland, 
*P\ DK Danemark, E5 Spanien, Fl Finland, FR Frankreich, GB Vereinigtes Konigreich, GR Griechenland, IE Irland, IT 
\ Italien, LU Luxemburg, MC Monaco, NL Niederlaride, PT Portugal, SE Schweden und jeder weitere Staat, der 
Vertragsstaat des Europaischen Patentubereinkommens und des PCT ist 
OA OAPI-Patent: BF Burkina Faso, BJ Benin, CF Zentralafiikanische Republik, CG Kongo, CI Cdte d'lvoire, 
u CM Kamerun, G A Gabun, GN Guinea, ML Mali, MR Mauretanien, NE Niger, SN Senegal, TD Tscbad, TG Togo 

und jeder weitere Staat, der Vertragsstaat der OAPI und des PCT ist (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges 

Verfahren gewunscht wira\ bitte auf der gepunheten Linie angeben) 

NarJonales Patent (falls eine andere Schutzrechtsart oder ein sonstiges Verfah-engewunschtwird, bitte auf der gepunheten linie angeben): 



□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 



AL Albanien □ 

AM Armenien Q 

AT Osterretch Q 

AU Australien Q 

AZ Aserbaidschan 

BB Barbados □ 

BG Bulgarien Q 

BR Brasilien □ 

BY Belarus □ 

CA Kanada □ 

CH und LI Schweiz und Liechtenstein Q 

CN China □ 

CZ Tschechische Republik Q 

DE Deutschland Q 

DK Danemark Q 

EE Estland □ 

ES Spanien Q 

FI Finnland Q 

GB Vereinigtes Kflnigreich Q 

GE Georgien Q 



LV Lettland 

MD Republik Moldau 

MG Madagaskar 

MK Die ehemalige jugoslawische Republik 

Mazedonien 

MN Mongolei 

MW Malawi 

MX Mexiko 

iNO Norwegen 

NZ Neuseeland 

PL Polen 

PT Portugal 

RO Rumanien 

RU Russische Federation 

SD Sudan 
SE Schweden 
SG Singapur 

SI Slowenien 

SK Slowakei 

TJ Tadschikistan 

TM Turkmenistan 

TR Turkei 

TT Trinidad und Tobago 

UA Ukraine 

UG Uganda 

US Vereinigte Staaten von Amerika 



□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 
□ 



HU Ungam □ 

IL Israel □ 

IS Island □ 

JP Japan Q 

KE Kenia □ 

KG Kirgisistan ^? 

KP Demokratische Volksrepublik Korea 

□ UZ Usbekistan 

KR Republik Korea □ VN Vietnam 

KZ Kasachstan Kastchen for die Bestimmung von Staaten (fur die Zwecke eines 

LK Sri Lanka nationalen Patents), die dem PCT nach der VerOffentlichung 

w „ . „ . dieses Formblatts beigetreten sind: 
LR Libena 

LS Lesotho - d 

LT Litauen Q 

LU Luxemburg 



Zusatzllch zu den oben genannten Bestlmmungen nimmt der Anmelder nach Regel 4.9 Absatz b auch alle anderen nach dem 

PCT zulassigen Bestimmungen vor mit Ausnahme der Bestimmung von . 

Der Anmelder erklfirt, dafl diese zusdtzlichen Bestimmungen unter dem Vorbehalt einer Bestfttigung stehen und jede zusfitzliche 
Bestimmung, die vor Ablauf von 15 Monaten ab dem Pri ritatsdatum nicht bestfltigt wurde, nach Ablauf dieser Frist als vom 
Anmelder zurflclcgenommen gilt (DUBestitigungeinerBestonmungerfolgtdurchfa 

und die Zahlung der Bestimmungs- und der Best&tigungsgebuhr. Die Bestdtigung mufi beim Anmeldeamt innerkalb der Frist von 15 Monaten dngehen.) 



Formblatt PCT/RO/101 (Blatt 2) (Juli 1996) 



Siehe Anmerhmgen zu diesem Antragsformular 



THIS PAGE BLANK (USPTO) 



\ 



